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[ Wstep

Przedsiewziecie dotyczace wdrozenia Koncepdji sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego
jest realizowane przez Samorzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego od 2016 r. i jest
jednym z flagowych projektéw. Inwestycje majace na celu budowe spojnej sieci tras
rowerowych stuzg zaréwno mieszkaricom jak i turystom. Rozmach, jako$¢ oraz skrupulatne
dazenie do z géry okreslonego celu doceniane sg zaréwno w kraju jak i zagranica. Pomorze
Zachodnie jest regionem wiodacym w zakresie rozwoju turystki rowerowe;j.

Rosnaca popularnos¢ roweru jako srodka transportu oraz turystyki dtugodystansowej
stanowito podstawe do wprowadzenia zagadnienia do dokumentéw strategicznych oraz
wymusito sporzadzenie jednego dokumentu koordynujacego rozwdj tras rowerowych na
terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego. Poziom wojewddzki zapewni koordynacje
projektowanych tras w ujeciu wewnetrznym oraz zewnetrznym: miedzywojewddzkim
i miedzynarodowym. Samorzad Wojewoddztwa przystapit do realizacji spojnej koncepgji
sieci tras rowerowych na terenie Pomorza Zachodniego.

Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego wskazuje przebieg europejskich,
krajowych oraz regionalnych tras rowerowych i jest podstawg do spdjnego rozwoju sieci,
wykorzystujac walory turystyczne wojewddztwa, potrzeby transportowe a takze
racjonalizujgc wykorzystanie srodkéw finansowych, niezbednych do budowy infrastruktury
rowerowej. Koncepcja stuzy wszystkim interesariuszom do realizacji przysztych inwestycji
w zakresie rozwoju turystyki rowerowej. Koncentracja $rodkéw z réznych zrédet
przeciwdziata rozdrobnieniu inwestycji niepowigzanych ze soba i niestanowigcych sieci.

TRASA ROWEROWA — cigg spdjnych rozwigzan infrastrukturalnych umozliwiajagcych wygodna
i bezpieczng jazde rowerem: drég dla rowerdw, ciggdw pieszo-rowerowych, paséw ruchu
dla rowerow, jezdni drég lokalnych (w tym serwisowych, technicznych, le$nych) o
niewielkim natezeniu ruchu samochodowego (zwtaszcza o ruchu uspokojonym przy
pomocy urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego). Trasa rowerowa powinna by¢
oznakowana odpowiednimi znakami drogowymi.

DROGA DLA ROWEROW — droga lub cze$¢ drogi niebedaca jezdnia, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu rowerdéw, hulajnog elektrycznych i urzadzen
transportu osobistego oraz 0sdb poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch i ruchu pieszych, w przypadkach przewidzianych w ustawie
(Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym).

PAS RUCHU DLA ROWEROW — czes$¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym
kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi
(Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym).
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1.1. Cel i zakres opracowania

Majac na uwadze korzysci i efekty realizacji przedsiewziecia polegajagcego na budowie
| etapu tras rowerowych, Zarzad Wojewodztwa dostrzega potrzebe budowy kolejnych
odcinkéw tras rowerowych. Celem wskazania kolejnych inwestycji do realizacji, Biuro ds.
komunikacji rowerowej w latach 2020-2022 przeprowadzito szereg analiz oraz prac
terenowych. Wyniki tych prac doprowadzity do niewielkiego skorygowania korytarzy tras
regionalnych oraz podzielenia pozostatej do wybudowania sieci na trzy kolejne etapy
realizacyjne (lI-IV). Niniejszy Suplement wdrozeniowy stanowi podsumowanie prac oraz
podstawe do realizacji inwestycji.

Glownym celem Samorzadu Wojewddztwa jest rozwdj transportu oraz turystyki
rowerowej poprzez stworzenie spojnej sieci tras rowerowych o charakterze
miedzynarodowym, krajowym oraz regionalnym. Koncepcja stanowi podstawe do
spojnej realizacji tras rowerowych na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego,
poprzez uporzadkowanie inicjatyw - polegajace na wpisaniu ich w kontekst
regionalny, ponadregionalny i miedzynarodowy.

Realizacja tras rowerowych prowadzona bedzie przez Samorzad Wojewddztwa, z
rola wiodacq oraz na poszczegdlnych odcinkach przez inne podmioty w zaleznosci
od wlasnosci iwlasciwosci zarzadczych dla poszczegélnych odcinkéw
inwestycyjnych.

Glownym realizatorem tras rowerowych ujetych w Koncepgji jest
Zachodniopomorski Zarzad Drég Wojewodzkich w Koszalinie. Poszczegdlne odcinki
moga byc¢ tez realizowane przez inne jednostki organizacyjne Samorzadu
Wojewodztwa oraz Wydziaty Urzedu Marszatkowskiego.

Jednym z najistotniejszych celéw w zakresie rozwoju turystyki Pomorza Zachodniego jest
podniesienie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci wojewo6dztwa w krajowym i zagranicznym
ruchu turystycznym. Turystyka rowerowa stanowi jedng z najbardziej atrakcyjnych
i rozpowszechnionych form turystyki aktywnej o duzym potencjale rozwojowym. Jej
rozwoj przyczyni¢ sie moze do poprawy oferty turystycznej Pomorza Zachodniego,
a w konsekwencji wzrostu i optymalizacji ruchu turystycznego w szczegoélnosci jego
dywersyfikacji czasowej i przestrzenne;.

Rower jest na Pomorzu Zachodnim uznany za petnoprawny rodzaj transportu. Budowana
przez Wojewddztwo sie¢ tras rowerowych stuzy przemieszczaniu sie za pomoca roweru
zarbwno na krétkie jak i dtugie dystanse oraz w ramach podrézy intermodalnych
i multimodalnych.

Koncepcja ma takze na celu okreslenie skutecznych dziatah oraz racjonalizacje wydatkéw
publicznych zwigzanych z infrastrukturg stuzaca rozwojowi tras rowerowych. Podjecie
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zaplanowanych dziatan pozwoli na wzrost atrakcyjnosci regionu oraz zwiekszenie
konkurencyjnosci w stosunku do pozostatych regionéw pod wzgledem turystyki
rowerowej.

Warunkiem rozwoju turystyki rowerowej jest utworzenie tras dtugodystansowych,
pozwalajacych na kilkudniowg podréz rowerowa. Obserwacje tego typu turystyki w innych
krajach wskazujg na duze zainteresowanie i duzg dynamike wzrostu. Utworzenie tras
dtugodystansowych wptywa zarbwno na wzrost popytu turystycznego, jak
i wydtuzenie czasu pobytu w regionie, ograniczenie silnej sezonowosci turystyki, a takze na
rozwaj i promocje mniej popularnych obszaréw.

Wzrost zainteresowania ze strony turystow, oznaczajacy zwiekszone zapotrzebowanie na
réznego rodzaju ustugi, wigze sie z rozwojem infrastruktury turystycznej oraz
towarzyszacej. To powoduje rowniez zwiekszenie inwestycji turystycznych, a takze wzrost
zatrudnienia.

Celem nadrzednym niniejszego opracowania jest wskazanie europejskich, krajowych oraz
regionalnych tras rowerowych, ktére pozwolg na kanalizacje ruchu rowerowego,
zwiekszenie i dywersyfikacje oferty turystycznej i transportowe;j.

Sukcesywna realizacja zatozen Koncepcji przektada sie na policzalne i niepoliczalne zyski
zarowno dla catego wojewodztwa jak i poszczegdlnych gmin. Wyznaczone na podstawie
analiz gtéwne trasy rowerowe pozwola w spojny, a zarazem podyktowany rachunkiem
ekonomicznym, sposob realizowac inwestycje zwigzane z trasami rowerowymi — nowe
drogi rowerowe i infrastrukture z nimi zwigzang np. miejsca odpoczynku rowerzystéw oraz
Miejsca Przyjazne Rowerzystom.

Zyskami policzalnymi jest zwiekszenie ilosci turystdw rowerowych, co przektada sie na
ich wydatki na noclegi, wyzywienie czy miejscowe atrakcje, pozostawiane na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego. Skala wzrostu wizyt turystéw bedzie odczuwalna w
skali wojewodztwa, a przede wszystkim przetozy sie na zyski poszczeg6lnych gmin -
zaréowno tych potozonych na trasie gtéwnych szlakow rowerowych, jak i tych lezacych
poza gtéwnymi szlakami. Jednym bowiem z zatozeh Koncepcji jest projektowanie tras
rowerowych w systemie ,kregostupa i osci”, co pozwala na wyznaczenie gtownych -
przelotowych szlakéw ("kregostupa") oraz potaczenie ich z atrakcjami poprzez taczniki lub
zapetlone trasy rowerowe zwane "osciami'. Zatozenie takie pozwala na sprawne
poruszanie sie pomiedzy odlegtymi punktami wojewddztwa, ale umozliwia jednoczesnie
zwiedzanie atrakcyjnych miejsc oraz stwarza mozliwosci wariantowania trasy w zaleznosci
od potrzeb i checi uzytkownika. Stwarza takze réwne szanse zysku zaréwno dla gmin
potozonych ,na” szlaku jak i tych od niego oddalonych.

Zyskami niepoliczalnymi sa: propagowanie wsérod srodowisk zwigzanych z turystyka
rowerowg Pomorza Zachodniego i poszczegdlnych jego atrakcji, wzrost popularnosci
marki Pomorza Zachodniego. Zwiekszenie $wiadomosci mieszkarncéw wojewddztwa co do
atrakcyjnosci regionu oraz stworzenie pozytywnego wizerunku dlugodystansowych
podrézy rowerowych dzieki zréznicowanym i odpowiadajacym réznym potrzebom trasom
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rowerowym. Jednoczesnie zwiekszenie liczby oséb poruszajacych sie rowerem stanowi
istotny element profilaktyki zdrowotnej i ochrone srodowiska.

1.2. Zakres opracowanych materiatow

Suplement wdrozeniowy do Koncepdji sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego obejmuje
m.in. ponizsze elementy:

analizy rozwoju liniowej infrastruktury rowerowej w regionie opracowane na
podstawie ankiet i inwentaryzacji w terenie;

informacje o wielkosci ruchu rowerowego;

wskazanie europejskich, krajowych oraz regionalnych tras rowerowych wraz z na-
danymiim numerami;

0godlny plan inwestycyjny budowy sieci tras rowerowych z podziatem na etapy;

— opis parametréw technicznych przyjetych typdéw inwestycji,

— analiza kosztow realizacji inwestycji,

— analiza barier i zagrozen,

opis zaawansowania | etapu budowy sieci tras rowerowych;

zasady przyjmowania i aktualizacji szczeg6towego planu inwestycyjnego;

zasady dotyczace miejsc odpoczynku rowerzystow;

opis systemu Miejsc Przyjaznych Rowerzystom.

Internetowa platforma wdrazania projektu rowery.wzp.pl zawiera opisy stanu
realizowanych tras rowerowych, pliki gpx aktualnego przebiegu tras oraz informacje
przydatne turystom. Udostepniono réwniez dwie mapy interaktywne:

mapa inwentaryzacji istniejgcej, budowanej i planowanej liniowej infrastruktury
rowerowej, aktualizowana minimum raz w roku i dostepna réowniez pod adresem
drogirowerowe.wzp.pl;

mapa aktualnego i docelowego przebiegu realizowanych tras rowerowych wraz z
informacja o stanie realizacji inwestycji oraz standardzie danej trasy z podziatem na
odcinki wraz z mapa istniejacej i budowanej liniowej infrastruktury rowerowe;.
Przedmiotowa mapa jest dostepna réwniez w aplikacji turystycznej Pomorze
Zachodnie.

Zasoby bazodanowe stuzace do planowania inwestycji, zarzadzania procesem wdrazania
Koncepcji oraz zarzadzania trasami:

bazy danych Geograficznych Systeméw Informacji wytworzone i wykorzystane
w trakcie realizacji oraz wdrazania projektu;

baza danych tekstowych okreslajgca zakres realizowanych inwestycji i przyjmowana
przez Zarzad Wojewddztwa.
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Il Gldwne zatozenia projektowania tras
rowerowych

2.1. Hierarchicznosc sieci tras rowerowych

Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego opiera sie na zasadzie hierarchizacji
tras, z podziatem na europejskie, krajowe, regionalne i lokalne. Taka hierarchizacja zostata
przyjeta stanowiskiem nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw Wojewo6dztw RP z dnia 7 czerwca
2019 r. w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras
rowerowych. Trasy europejskie, krajowe i regionalne zawsze s trasami gtéwnymi.

Trasa rowerowa europejska (EuroVelo) - to trasa rowerowa wpisujaca sie w siec tras
zainicjowanych przez Europejska Federacje Cyklistéw (ECF) stworzong w celu potaczenia
wszystkich panstw Europy. Trasa EuroVelo spetnia ponizsze kryteria:

— opiera sie na istniejacych albo przysztych krajowych badz regionalnych trasach
rowerowych;

— przebiega przez co najmniej dwa panstwa,
— ma dlugos$é minimum 1000 km,

— posiada potencjat promocyjny - fatwa do wypromowania, rozpoznawalna na
Swiecie tozsamos¢ i nazwa,

— posiada plan realizacyjny (plan projektu, business plan, partneréw),

— oznakowanie jest zgodne z krajowymi wymogami oznakowania, jest ciggte i
obejmuje oba kierunki trasy,

— oznakowanie obejmuje informacje o przynaleznosci szlaku do sieci EuroVelo,
zgodnie z wytycznymi oznakowania EuroVelo.

Trasom europejskim (EuroVelo), ktére sg elementem tras krajowych zachowuje sie
numeracje zgodng z numeracja europejska.

Trasa rowerowa krajowa - to kazda trasa rowerowa bedaca trasa europejskg (EuroVelo)
oraz kazda inna trasa rowerowa wchodzaca w sie¢ priorytetowych korytarzy rowerowych,
spetniajgca facznie ponizsze kryteria:

- przebiega przez co najmniej trzy wojewodztwa lub dwa wojewddztwa i przekracza
granice panstwa,
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- faczy co najmniej dwa miasta wojewddzkie lub co najmniej jedno miasto
wojewddzkie i co najmniej jeden obszar przyrodniczo lub kulturowo cenny (park
narodowy, park krajobrazowy, miejsce dziedzictwa kulturowego lub
przyrodniczego UNESCO);

- nie rzadziej niz co 150 km umozliwia dostep do dworca kolejowego z codziennymi
potaczeniami dalekobieznymi,

- ma poczatek i koniec na granicy kraju lub styku z inng trasg krajowa, przy czym o ile
to mozliwe punkty styku na granicy powinny by¢ skorelowane z trasami
rowerowymi danego panstwa,

- faczy sie z co najmniej jedng inng trasa krajowa,

spetnia zatozenia dotyczace jakosci krajowych tras rowerowych.

Trasom rowerowym krajowym nadaje sie numeracje jedno- lub dwucyfrowg (1-99). W
zwigzku z dopuszczeniem w wyjatkowych sytuacjach przebiegéw réwnolegtych ich
numeracja zostaje uzupetniona literami dodawanymi po numerze trasy (np. 31A, 31B itp.).
Przebieg réwnoleglty musi zaczynac sie i korczy¢ na styku z przebiegiem zasadniczym badz
na innej trasie krajowej lub na granicy panstwa.

Trasa rowerowa regionalna - to kazda trasa rowerowa spetniajagca facznie ponizsze
kryteria:

- ma dtugos¢ minimum 30 km (nie dotyczy tras tgczacych dwie trasy krajowe),

- faczy sie z co najmniej jedna trasg krajowa lub z co najmniej dwoma innymi trasami
regionalnymi lub faczy sie z co najmniej jedng inna trasg regionalng i jednoczesnie z
granicg panstwa (gdzie za granicg trasa jest kontynuowana),

- ma poczatek i koniec na styku z trasa krajowga lub inng trasa regionalng lub z
granicg panstwa (gdzie za granicag trasa jest kontynuowana); dopuszczalny jest
poczatek lub koniec na stacji kolejowej z regularnymi (codziennymi) potgczeniami
kolejowymi;

Trasom rowerowym regionalnym nadaje sie numeracje trzycyfrowg (100-899), przy czym
kazde wojewddztwo otrzymuje pule 50 numeréw do wykorzystania. Wojewddztwo
Zachodniopomorskie otrzymato do dyspozycji numery od 800 do 849. Wojewoddztwa
wykorzystuja dostepng pule numeréw tras regionalnych do wiasnych potrzeb
planistycznych, uzgodnien z innymi podmiotami oraz znakowania istniejacych odcinkéw
spetniajacych wymagania okreslone powyzej.

Dopuszcza sie taczenie tras wojewddzkich na podstawie uzgodnien dwustronnych.
Pozostajg one wéweczas trasami regionalnymi. W przypadku wykraczajacych poza granice
jednego wojewddztwa tras tematycznych eksponujacych wybitne walory dziedzictwa
przyrodniczego (parki narodowe, Swiatowe Rezerwaty Biosfery itp.) lub kulturowego
(szlaki charakterystycznej architektury, regiony etnograficzne itp.) rekomenduje sie
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zawarcie takich porozumien - celem zapewnienia warunkéw do kreowania spojnej marki
produktu turystycznego.

W przypadku tras rowerowych regionalnych przekraczajacych granice wojewoédztwa
numerem wiasciwym dla niej jest numer wojewddztwa, na terenie ktorego jest dtuzszy jej
odcinek.

W zwiazku z dopuszczeniem w wyjatkowych sytuacjach przebiegéw réwnolegtych ich
numeracja zostaje uzupetniona literami dodawanymi po numerze trasy (np. 311A, 311B
itp.). Przebieg rownolegty musi zaczynac sie i konczy¢ na styku z przebiegiem zasadniczym,
na trasie krajowej badz innej regionalnej lub na granicy panstwa.

Podziat numeréw pomiedzy wojewddztwa bazuje na ruchu wskazéwek zegara, w formie
spirali. Numery od 900 do 999 pozostajg wolne i mozliwy jest ich inny rozdziat.

Trasa rowerowa lokalna - to kazda pozostata trasa rowerowa o krétkim zasiegu. Trasa
lokalne nie musi spetnia¢ wymagan jakosciowych. Moga by¢ tacznikami tras wyzszego
rzedu czy tez stanowi¢ petle. Trasy lokalne sg oznakowywane znakami grupy R-1 i R-3 badz
w inny ustalony przez zarzadce sposob. Jedynie taczniki (kolejowe, do wiekszych miast)
tras wyzszego rzedu, spetniajgce kryteria jakosciowe dla danej kategorii tras moga by¢
oznakowane znakami grupy R-4.

Powyzsza hierarchia ta nawigzuje do zasady "kregostupa i osci", gdzie trzonem sg trasy
gtowne, a dopetnieniem trasy pozostate. Obie kategorie sg podstawg do stworzenia sieci
tras, w ktorej najwazniejszym i spajajacym elementem jest kregostup tras gtéwnych, do
ktérego doprowadzone sa pomniejsze trasy pomocnicze i uzupetniajace. Trasy powinny
wyprowadza¢ potaczenia do miedzynarodowych tras rowerowych oraz regionow
osciennych.

Patrzac przez pryzmat funkcjonalny trasy gtéwne petnig przede wszystkim funkcje
tranzytowych tras turystycznych (o najwiekszych wymogach), ale naturalnie czes¢
odcinkédw mozna przypisa¢ takze pozostatym kategoriom, np. drogi dla roweréw w
miastach czy laczace mniejsze miejscowosci petnig réwniez funkcje uzytkowa, a na
obrzezach miast i w ich obszarach funkcjonalnych drogi rowerowe sg uzytkowane w duzej
mierze przez turystow rekreacyjnych.

2.2. Podstawowe standardy ditugodystansowych tras rowerowych

W Polsce standardy dla tras rowerowych okreslaja Wytyczne projektowania infrastruktury
dla roweréw wchodzace w sktad Wzorcéw i standardéw rekomendowanych przez Ministra
wtasciwego ds. transportu. Rowerzysci, jak kazdy inny uczestnik ruchu drogowego,
ma swoje wymogi oraz oczekiwania. Aby mozna byto je spetni¢ holenderska organizacja
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standaryzacyjna C.R.O.W. opracowata kryteria', do ktérych nalezy dostosowywac trasy i
drogi rowerowe. Kryteria te maja swoje mierzalne parametry i wartosci graniczne, dzieki
czemu mozna oceni¢ czy dana infrastruktura jest przyjazna dla rowerzystéw. Byty one
tworzone z mysla o miejskich sieciach drég rowerowych, jednak z pewnymi modyfikacjami
mogg zosta¢ przeniesione takze na skale tras regionalnych. Do programu wymogow
C.R.O.W. zalicza sie:

Spojnosc
Infrastruktura rowerowa powinna tworzy¢ sp6jng catos¢ i by¢ potaczona z wszystkimi

zrédtami i celami podrézy rowerowych. Musi mie¢ odpowiednie oznakowanie
i wyprowadzac czytelne pofaczenia do atrakgcji na trasie.

Bezposredniosc

Infrastruktura rowerowa powinna stale oferowa¢ rowerzystom potaczenie
najkorzystniejsze w odniesieniu do czasu i odlegtosci. Unika niepotrzebnych
objazdow i petli wydtuzajacych droge, jest mozliwie prosta i szybka do pokonania.

Atrakcyjnos¢

Infrastrukture rowerowa nalezy tak zaprojektowac i dopasowac do otoczenia, aby
jazda na rowerze byta atrakcyjna i przyjemna. Trasa powinna przebiegac przez tereny
zapewniajgce subiektywne i obiektywne poczucie bezpieczenstwa, w miare
mozliwosci przez obszary cenne kulturowo iprzyrodniczo - wykorzystujac ich
atrakcyjnosc.

Bezpieczenstwo

Infrastruktura rowerowa powinna gwarantowaé bezpieczenstwo ruchu drogowego
zaréwno rowerzystéw, jak i innych uzytkownikéw drég oraz daje uczucie pewnosci.
Zalecane jest m.in. unikanie drég publicznych o duzym natezeniu ruchu i wysokich
predkosciach, minimalizacja punktéw kolizji z ruchem samochodowym i pieszym, co
oznacza separacje przy wiekszych réznicach predkosci i integracje przy nizszych
predkosciach

Wygoda

Infrastruktura rowerowa powinna umozliwi¢ szybki i wygodny przeptyw ruchu
rowerowego. Skfada sie na to minimalizacja przewyzszen, zapewnienie dobrej
nawierzchni i ustug dedykowanych rowerzystom (noclegi, gastronomia, punkty
serwisowe) oraz minimalizacja koniecznosci zatrzymywania i ponownego
zatrzymywania rowerow.

Powyzsze reguly, stosowane réwniez na europejskiej sie¢ szlakow rowerowych EuroVelo
(projekt Europejskiej Federacji Cyklistéw), powinny by¢ spetniane na kazdym z etapéw
realizacji dréog rowerowych: projektowania tras i ich wariantéw, projektowania sieci

1

C.R.0.W. Postaw na rower. Podrecznik projektowania przyjaznej infrastruktury
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rowerowej, a takze konkretnych rozwigzan technicznych. Ponadto w swoim podreczniku
dot. tworzenia tras’ EuroVelo wymienia nastepujgce podstawowe elementy tworzenia tras:

— infrastruktura (oznakowane drogi publiczne o niskim natezeniu ruchu, drogi dla
roweréw, drogi "zielone", gfadka i solidna nawierzchnia, oznakowanie, miejsca
odpoczynku)

— ustugi (zakwaterowanie dostepne co 30 - 90 km, wypozyczalnie rowerdw,
gastronomia co 15 - 45 km, punkty serwisowe itp.)

— promocja i marketing (strony internetowe, broszury, mapy itp.)

— organizacja i finansowanie (koordynacja, zbiérka funduszy, monitoring itd.)

Turysta rowerowy pokonuje dtugodystansowe odcinki podczas kilku dni, a nawet kilku
tygodni, przewozi ze soba takze caty bagaz w sakwach lub przyczepce. Dojezdza
pociagiem lub samolotem do miejsca, skad rozpoczyna swoja trase, pokonujac dziennie 30
- 90 km zwiedzajac region. Dystans ten jest istotny przy planowaniu przebiegu trasy oraz
infrastruktury towarzyszacej (punkty gastronomiczne, noclegowe, potaczenia z innymi
$rodkami transportu). W przypadku Pomorza Zachodniego, gdzie odcinki gtéwnych tras sa
w fazie realizacji lub projektowania najwazniejszym elementem na tym etapie jest
infrastruktura: spéjna sie¢ wysokiej jakosci drég, po ktérych beda mogli poruszac sie
turysci rowerowi, odpowiednie jej oznakowanie oraz wyposazenie w miejsca odpoczynku
przeznaczone dla rowerzystéw. Konieczne jest rowniez zapewnienie dojazdu transportem
publicznym oraz sie¢ Miejsc Przyjaznych Rowerzystom stuzaca obstudze ruchu
turystycznego.

W oparciu o doswiadczenia, zebrane informacje, sytuacje faktyczng, realne mozliwosci
finansowe przyja¢ nalezy nastepujace podstawowe standardy dtugodystansowych tras
rowerowych na Pomorzu Zachodnim:

1. Trasa powinna na catej dlugosci przebiegaé po nawierzchni utwardzonej;
standardowo stosuje sie nawierzchnie bitumiczna, w uzasadnionych przypadkach
dopuszcza sie nawierzchnie z zaklinowanego kruszywa.

2. Trasa musi by¢ oznakowana na catej dtugosci znakami z grupy R-4.

3. Miejsca odpoczynku rowerzystow powinny by¢ zlokalizowane nie rzadziej niz co 10
km oraz na terenie niezabudowanym.

4. Obiekty gastronomiczne i sklepy spozywcze powinny by¢ dostepne z trasy nie
rzadziej niz co 20-30 km - standard optymalny nie rzadziej niz 15 km.

5. Obiekty noclegowe powinny by¢ dostepne na kazdej trasie nie rzadziej niz co 50
km, optymalnie co 30 km, przy czym nalezy dazy¢ do certyfikowania obiektéw
noclegowych zapewniajacych pewnos¢ uzyskania noclegu nawet na jedna noc.

2 “EuroVelo - Guidance on the route development process", European Cyclists’ Federation, 2011
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Dostep do publicznego transportu zbiorowego nalezy zapewnia¢ minimum co 150
km, optymalnie co 75 km. Co do zasady dostep do publicznego transportu
zbiorowego powinien by¢ zapewniony na poczatku i koncu kazdego etapu
dziennego danej trasy.

Podstawowym problemem projektowym dla opracowania Koncepgji jest
wskazanie w jaki sposob efektywnie wydac ograniczone srodki finansowe w
celu doprowadzenia do mozliwosci bezpiecznego, wygodnego i atrakcyjnego
dla turysty przejechania catq dtugoscia trasy.

W zwigzku z powyzszym przyjeto nastepujgce zatozenia wytyczania tras rowerowych:

1.
2.
3.

10.

11

12.

Potaczenie najwiekszych miast wojewddztwa oraz weztéw kolejowych.
Prowadzenie tras terenami o ciekawych walorach przyrodniczych i rekreacyjnych.

Jak najwieksze wykorzystanie istniejacych drog dla rowerdw i uzupetnianie luk w
ich ciagtosci.

Zapewnienie bezpiecznego ruchu.
Ominiecie drég o duzym natezeniu ruchu kotowego.

Odseparowanie ruchu rowerowego w ciggach drég o duzym natezeniu ruchu
pojazdow.

Unikanie drég nieutwardzonych, gruntowych.
Objecie projektem catego terytorium wojewddztwa.
Wykorzystanie istniejacej sieci drég lokalnych.

Optymalizacja wydatkow na drogowg infrastrukture rowerowa poprzez
wykorzystanie utwardzonych drég lesnych, watdéw przeciwpowodziowych i
nieczynnych linii kolejowych.

. Uwzglednienie zapotrzebowania na baze noclegowo-gastronomiczng oraz miejsca

chwilowego odpoczynku w ciggach tras rowerowych.

Okreslenie odcinkéw tras wymagajacych dziatan inwestycyjnych (np. budowa drogi
rowerowej, przebudowa skrzyzowan czy budowa obiektéw).

Trasy wypracowane w Koncepgji sg tak zaprojektowane, aby byty dostepne dla kazdego
rowerzysty, niezaleznie od kondycji fizycznej, typu roweru czy obcigzenia bagazem. Maja
one stuzy¢ rozwojowi turystyki masowej, dostepnej dla kazdego, a przez to przynoszacej
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najwieksze dochody dla lokalnych przedsiebiorcow oraz skupiajacej nowo powstajace
punkty ustug turystycznych.

W opracowaniu z racji skali wytyczono gtéwne, dtugodystansowe trasy rowerowe
wojewddztwa obejmujace potencjalny badz juz istniejacy ruch rowerowy oraz taczace
najwieksze atrakcje regionu (pas nadmorski, Zalew Szczecinski i doline Odry oraz
pojezierza zachodniopomorskie). Trasy poprowadzone s3 przez gtéwne wezly
komunikacyjne (dworce kolejowe, lotniska) oraz tacza osrodki miejskie. Istotnym
czynnikiem jest zwiekszajagcym dostepnosc tras jest ich skomunikowanie z koleja, dzieki
czemu potencjalni uzytkownicy swojg podrdéz rowerowg moga rozpoczaé pociagiem,
przesiadajac sie nastepnie na rower. Odcinki gdzie do przystankéw kolejowych zostanie
doprowadzona wysokiej jakosci infrastruktura rowerowa, stang sie réwniez istotne dla
podrézy multimodalnych rower + pociag.

Uzupetnieniem dla tras gtdwnych powinny by¢ trasy tematyczne i krotsze trasy lokalne,
prowadzace do lokalnych atrakcji turystycznych, badZz dedykowane specyficznym
uzytkownikom (np. rowerzystom sportowym).

Nalezy podkresli¢, ze przy projektowaniu przebiegu tras starano sie wykorzystac istniejace
drogi dla rowerow, ciagi pieszo-rowerowe oraz, w miare mozliwosci, drogi lesne i lokalne o
niewielkim natezeniu ruchu, waty przeciwpowodziowe i nasypy nieczynnych linii
kolejowych. Zminimalizowano takze przebieg wzdtuz drég krajowych i wojewdédzkich,
ktére niostyby za sobg znaczne koszty wybudowania zupetnie nowej drogi dla roweroéw, a
takze obnizenie atrakcyjnosci.

2.3. Zasady projektowania oraz nawierzchnie infrastruktury tras rowerowych

Zasady projektowania drég rowerowych okredlajg przepisy rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczqcych drég publicznych oraz Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw
wchodzace w sktad Wzorcdw i standardéw rekomendowanych przez Ministra wtasciwego ds.
transportu.

Najbardziej pozadanym typem infrastruktury liniowej na obszarach zamiejskich jest droga
dla roweréw. Jednakze z uwagi na potrzebe racjonalizacji wydatkowania $rodkéw
publicznych, trasa wykorzystywa¢ moze réwniez drogi lesne utwardzone, oraz drogi
lokalne o niskim natezeniu ruchu samochodowego, ktérymi rowerzysta moze poruszac sie
jako wspétuczestnik ruchu. W niniejszej Koncepcji za minimalny standard drogi wchodzacej
w ciag gtéwnej trasy rowerowej uznano droge utwardzong kruszywem z warstwa
klinujgca. Pozawala to rowerzyscie na bezpieczny przejazd, unikajacy przy tym odcinkéw
sypkich i btotnistych, ktére stanowig najwieksze przeszkody czesto uniemozliwiajgce
przejazd.

Jakos¢ nawierzchni, a co za tym idzie bezpieczenstwo i komfort jazdy sg jednym
z podstawowych kryteridw, ktérymi kieruje sie rowerzysta planujac wyprawe. Trasy gtéwne
powinny umozliwia¢ bezpieczng i wygodng jazde zaréwno rowerzystom sprawnym
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fizycznie, jak i osobom mniej doswiadczonym, starszym czy dzieciom. Podstawowym
wymogiem jest réwniez mozliwos¢ przejazdu rowerem z przyczepka i obcigzonym
sakwami.

Dobra nawierzchnia jest warunkiem, jaki trzeba spetni¢, aby trasy byly uzytkowane przez
jak najwieksza liczbe rowerzystéw. Powinna by¢ ona utwardzona, wyréwnana, by nie
tworzyly sie na niej katuze, o mozliwie niskich oporach toczenia. Najwazniejsza z punktu
widzenia rowerzysty warstwa scieralna powinna byc¢ réwna, gtadka, a jednoczesnie nie by¢
Sliska. Zalecane jest wykonywanie drég dla roweréw z nawierzchni bitumicznej badz
betonowej monolitycznej ze wzgledu na niskie opory toczenia oraz rownos¢.

Drogi rekreacyjne w lasach i na terenach otwartych czesto majag nawierzchnie z kruszywa.
Wada nawierzchni z kruszywa jest zawezenie grupy odbiorcéw danej trasy rowerowej
o rowery szosowe i niektore rowery oséb z niepetnosprawnosciami. Nawierzchnie z
kruszywa sg nietrwate szczegdlnie na podjazdach. Wadg tego typu drog jest rowniez duze
pylenie i obnizona trwatos¢ jezeli dopuszczony jest na nich ruch samochodowy.
Nawierzchnie z kruszywa bardzo szybko zarastajg roslinnoscig, co podnosi koszty ich
utrzymania oraz moze doprowadzi¢ do uniemozliwiania poruszania sie rowerow z
przyczepkami. Wierzchna frakcja kruszywa nawierzchni tluczniowej na drodze
przeznaczonej dla ruchu rowerowego powinna wynosi¢ 0/5mm C90/3.

Nawierzchnia z kostki betonowej jest coraz rzadziej stosowana przy budowie drég
rowerowych. Obecnie obowiagzujace Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra
wtasciwego ds. transportu jasno wskazujg, ze nawierzchnie kostki betonowej i kamiennej sg
niedopuszczalne na drogach dla roweréw oraz drogach dla pieszych i roweréw. Kostka
betonowa nie nadaje sie na drogi dla roweréw z uwagi na nieréwnos¢ nawierzchni i niska
trwatos¢ inwestycji. Nawierzchnia z kostki to rozwigzanie niewygodne dla rowerzystéw -
oznacza mniejszy komfort jazdy i wieksze, grozne dla zdrowia, wibracje. Nie ma zadnego
uzasadnienia dla stosowania jej w przypadku tworzenia nowych drég dla roweréw. W
miejscach objetych ochrong konserwatorskg réwniez nie nalezy uzywac kostki brukowej,
ale wiekszych piyt granitowych czy betonowych badz nawierzchni betonowych
monolitycznych.

Z kolei nawierzchnia gruntowa nadaje sie wytacznie dla rowerzystéw sportowych o dobrej
kondycji i bez obcigzonego roweru. Nieraz ulewne deszcze pozostawiajg na niej na wiele
dni ogromne katuze lub btoto. Ponadto w zachodniopomorskim wiele drég gruntowych
jest piaszczystych, do tego stopnia ze jakakolwiek jazda rowerem jest niemozliwa. Odcinki
o nawierzchni gruntowej nie moga prowadzi¢ turystycznych tras dtugodystansowych.
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2.4. Integracja z transportem zbiorowym

Trasy rowerowe powinny by¢ zintegrowane z transportem publicznym, najlepiej
z transportem kolejowym, ktéry daje najlepsze mozliwosci do przewozu rowerdw.
Przebieg trasy dtugodystansowej powinien faczy¢ tzw. punkty weztowe — miejscowosci
bedace elementami sieci pofaczen kolejowych, autobusowych Ilub promowych,
zlokalizowane w przystepnych dla cyklistéw odlegtosciach (maksymalnie co 150 km,
optymalnie co 75 km). Integracja tras rowerowych z transportem kolejowym zmniejsza
wptyw transportu na srodowisko. Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczacym praw i obowigzkéw pasazeréow
w ruchu kolejowym przedsiebiorstwa kolejowe powinny w mozliwie najwiekszym stopniu
ufatwiac taczone podréze koleja i rowerem.

Transport zbiorowy przystosowany do przewozu roweréw oferuje rowerzystom
dtugodystansowym ogromne udogodnienia w planowaniu dtuzszych przejazdéw, ktére
chca rozpoczaé lub zakonczy¢ w pewnej odlegtosci od swojego miejsca zamieszkania.
Szczegdlnie korzystanie z potaczenh kolejowych jest popularng i wygodng forma taczenia
przejazdéw rowerowych z innymi formami transportu, a takze najbardziej
zrbwnowazonym rozwigzaniem. Swiadcza o tym doswiadczenia innych krajéw, gdzie
turysci rowerowi bardzo chetnie korzystaja z tego typu intermodalnych rozwigzan
komunikacyjnych’.

Dla procesu zapewniania dostepnosci kolejowej do tras rowerowych niezwykle istotna jest
czestotliwos¢ potaczen kolejowych. Czestotliwos¢ kursowania po przemnozeniu przez
liczbe miejsc rowerowych w taborze informuje o tym, ilu turystéw rowerowych ma dostep
do danej trasy w ciggu dnia. Trasy do ktorych dostep transportem kolejowym jest mocno
ograniczony nie beda popularne wsréd rowerzystéw, szczegdlnie przyjezdnych.
Dostepnos¢ kolejowa do tras nalezy rozpatrywaé zarobwno w aspekcie regionalnym jak i
krajowym oraz miedzynarodowym. Obecnie najwiekszymi ograniczeniami objete sa
potaczenia krajowe gtdwnie z uwagi na niewielka liczbe dostepnych miejsc dla rowerow.

Z uwagi na najwieksze zainteresowanie rowerzystéw najwiekszy problem z dostepem ma
trasa Euro Velo 10. Jej najpopularniejszy odcinek zaczyna sie w Swinoujsciu a konczy w
wojewodztwie Pomorskiem - na Helu. Liczba miejsc do przewozu roweréw w
potaczeniach krajowych jest niewystarczajaca. Przyktadowo w wakacje 2022 r. z Warszawy
do Swinoujscia byly trzy pofaczenia dziennie, a w kazdym bylo tylko sze$¢ miejsc na
rowery. Celem zapewniania jak najszerszego dostepu do tras rowerowych Pomorza
Zachodniego konieczne jest podjecie dziatan majacych na celu zwiekszenie
przepustowosci transportu kolejowego w zakresie przewozu roweréw.

3 "The European cycle route network EuroVelo. Study" Directorate General for Internal Policies, European
Parliament, 2012
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Ryc. 2.1 Mapa powiazan tras europejskich i krajowych z sieciag kolejowa

Mtie;dzyzdroje

QO Intercity
o Regio

<O Waskotorowka
Kostrzyn

Zrédto: Opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

2.5. Oznakowanie oraz identyfikacja wizualna

Spéjny, czytelny i rozpoznawalny system oznakowania jest kluczowym elementem tras
rowerowych. Odpowiednie oznakowanie $wiadczy o wysokiej jakosci trasy, a zarazem
promuje ja wsrdd lokalnych spotecznosci i przyjezdnych turystow.

W celu ujednolicenia oznakowania drogowskazowego sieci gtdwnych tras rowerowych
Pomorza Zachodniego, w tym oznakowania atrakcji oraz ustug znajdujacych sie w zasiegu
trasy opracowano Wytyczne oznakowania gtéwnych tras rowerowych okreslonych
w Koncepcji sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego. Dokument ten ma na celu
doprowadzenie do ujednolicenia szczegétowych kwestii zwigzanych z sytuowaniem oraz
tre$ciami zamieszczanymi na znakach. Dzieki ujednoliceniu oznakowania wszystkie trasy
rowerowe oznakowane zostang w sposdb spojny, utatwiajacy poruszanie sie w sposéb
intuicyjny i bezpieczny. Wytyczne obejmujg takze zasady dotyczace oznakowania atrakgji
oraz ustug znajdujacych sie w poblizu trasy tj. dojazd do nich od trasy nie jest dtuzszy niz
5km. Spojne oznakowanie atrakcji oraz ustug przyczyni sie do udostepnieniach ich
turystom rowerowym.

Standardowo na wszystkich trasach rowerowych, na ich najwazniejszych skrzyzowaniach
montowane sg metalowe tablice z mapg najblizszej okolicy.
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Na Pomorzu Zachodnim stosuje sie rowniez system oznakowywania objazdéw dla tras
rowerowych w postaci tablic z mapami. Oznakowywanie objazdéw jest niezwykle wazne
dla uzytkownikéw. Rower jest napedzany sita miesni i dystans jaki moze pokonac jest
ograniczony. Stad konieczne jest wczeséniejsze informowanie rowerzysty o zamknietym

odcinku trasy rowerowej.

Ryc. 2.2 Przykladowa mapa oraz tablica objazdu montowane na trasach rowerowych

'i Stary Kolejowy Szlak
NPT oo Mieino - Koszalin - Biatogard | Ob jaz d do
g - o® 4 y
- Mysliborza 0
R
proponowana ‘ <
/ trasa objazdu Q;g\\“\’

Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej, © OpenStreetMap
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Produkt turystyczny w postaci sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego jest oznaczany

ponizszym logo:

Ryc. 2.3 Podstawowe logo projektu Rowerem przez Pomorze Zachodnie

g Pomorze
% \\Zachodnie

Zrédto: Opracowanie wiasne Biura Promocji
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Logo to moze wystepowac réwniez w wariantach przedstawiajacych inne postacie
rowerowe:

Ryc. 2.4 Wariantowe logo projektu Rowerem przez Pomorze Zachodnie

ﬂ’ &‘i
;Ii' Romorze A< -Pomorze
“*-Zachodnie 3" ((Zachodnie

Zrédto: Opracowanie wiasne Biura Promocji

A takze w wersji monochromatycznej:

Ryc. 2.5 Monochromatyczne logo projektu Rowerem przez Pomorze Zachodnie wpisane w ksztatt
znaku szlaku rowerowego R-4b

Zrédto: Opracowanie wtasne Biura ds. komunikacji rowerowej

Logo sieci tras rowerowych nalezy stosowac¢ na wszelkich materiatach informacyjno-
promocyjnych dotyczacych sieci tras rowerowych (mapy, foldery). Ponadto logo
wykorzystuje sie do oznaczania odcinkéw tras rowerowych wybudowanych w ramach
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Koncepcji. W tym celu umieszcza sie je na nawierzchni bitumicznej za pomoca farby
drogowej, z wykorzystaniem szablonu do malowania znakéw drogowych. Oznaczanie tras
rowerowych za pomocg logo spotkato sie z pozytywnym odzewem uzytkownikéw, ktorzy
identyfikuja sie z produktem turystycznym oraz promujg go poprzez swoje fotografie
zamieszczane w Internecie.

Fot. 2.1 Przykladowe oznaczenie trasy rowerowej logo produktu © Pomorze Zachodnie

W celu ujednolicenia wizerunku tras rowerowych Pomorza Zachodniego konieczne jest
opracowanie systemy identyfikacji wizualnej produktu turystycznego. Opracowanie
powinno zawiera¢ wzory materiatdbw promocyjnych, tablic informacyjnych oraz
elementéw matej infrastruktury. Ponadto wybrane trasy rowerowe powinny mieé
opracowane logo, ktére bedzie stosowane m.in. na oznakowaniu drogowskazowym
zamiast numeru trasy.

2.6. Miejsca Przyjazne Rowerzystom

Zarzad Wojewédztwa Zachodniopomorskiego w dniu 3 listopada 2021 roku podjat
uchwate wprowadzajacg System Rekomendacji Miejsc Przyjaznych Rowerzystom w
wojewoddztwie zachodniopomorskim. Operatorem systemu jest Urzad Marszatkowski
(Wydziat Wspétpracy Terytorialnej i Turystyki).

Gtownym celem systemu rekomendacji jest rozwoj i promocja systemu obstugi turystéow
rowerowych, inspirowanie i wspieranie lokalnego biznesu w tworzeniu oferty przyjaznej
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rowerzystom, wzmacnianie ich konkurencyjnosci, stworzenie platformy wspodtpracy i
wymiany doswiadczen pomiedzy podmiotami biorgcymi udziat w Systemie, podniesienie
atrakcyjnosci turystycznej regionu.

W ramach systemu rekomendacji obiekty i ustugi spetniajace potrzeby turystéw
rowerowych uzyskuja prawo do postugiwania sie rekomendacja Miejsc Przyjaznych
Rowerzystom. Ich oferta jest systematycznie weryfikowana, a przyjete standardy
dostosowywane do wymogoéw rynku turystycznego. Rekomendacja oznacza, iz objety nig
obiekt lub ustuga spetnia kryteria wiasciwe dla oferty godnej polecenia turystom
rowerowym. System rekomendacji ma charakter otwarty i nieodptatny dla wszystkich
podmiotéw, ktére wypetnig okreslone w regulaminie wymogi formalne oraz zapewnia
spetnienie wszystkich obowigzkowych kryteriéw.

System rekomendacji obejmuje obiekty swiadczace ustugi na rzecz rowerzystéw,
podzielone na nastepujace kategorie: obiekty noclegowe, obiekty gastronomiczne,
atrakcje turystyczne, punkty informacji turystycznej oraz pozostate obiekty handlowe i
ustugowe.

Miejsca Przyjazne Rowerzystom sg oznakowywane i wyréznione na mapach wydawanych
przez Wojewédztwo Zachodniopomorskie oraz w aplikacji Pomorze Zachodnie.

Ryc. 2.6 Wz6r logo systemu MPR oraz tabliczki do oznaczania certyfikowanych obiektéw

] 'I"-' Pomorze

% \Zachodnie

Zrédto: Opracowanie wtasne Biura Promogji

2.7. Miejsca Odpoczynku Rowerzystow

Miejsce Odpoczynku Rowerzystéw (MOR) to przestrzen przeznaczona do odpoczynku,
wyposazona w rézne elementy matej architektury stuzace komfortowej przerwie
w dtugodystansowej podrozy rowerem. Przy gtéwnych trasach rowerowych powinny
znajdowac sie dwa rodzaje miejsc odpoczynku: o podstawowym standardzie (wiaty do
odpoczynku, miejsca do konsumpcji, mapa) oraz o podwyzszonym standardzie
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(wyposazone dodatkowo w sanitariaty, punkt do tadowania roweréw elektrycznych i
urzadzen, stacje naprawy rowerdw oraz ujecie wody pitnej). Preferowana odlegtosc
pomiedzy MOR-ami to 10-15 km.

MOR powinien by¢ integralng czescig tras rowerowych, podobnie jak odpowiednie i
czytelne oznakowanie. Zasadne jest numerowanie i znakowanie MOR-6w zgodnie z
nazewnictwem trasy oraz wprowadzanie informacji o miejscach odpoczynku na mapy i
przewodniki turystyczne. Jednoczesnie przy istniejgcych szlakach rowerowych powstanie
nowych MOR-6w pozwoli na znaczne podniesienie atrakcyjnosci trasy poprzez zwigkszenie
komfortu podrézy.

Za budowe MOR-6w co do zasady odpowiedzialni sg partnerzy projektu tj. gminy i powiaty
przez ktére przebiega trasa. Ma to swoje odzwierciedlenie w zawartych Listach intencyjnych
dotyczacych budowy trasy. Przyjeto takie rozwigzanie poniewaz priorytetowg sprawg jest
zaplanowanie srodkéw na inwestycje zwigzane z rozbudowa, modernizacjg lub budowa
liniowej infrastruktury rowerowej, aby zapewni¢ w pierwszej kolejnosci przejezdnos¢ trasy
oraz jej odpowiednie oznakowanie.

Miejsca Odpoczynku Rowerzystéw moga miec rozny charakter architektoniczny. Dla ich
wyroznienia na tle standardowych, uniwersalnych i czesto powielanych konstrukcji warto
przyja¢ rozwigzania nawigzujgce do architektury regionalnej Pomorza Zachodniego lub
detalu architektonicznego wystepujacego i rozpoznawalnego na danym obszarze.

Ponizej zaproponowano przyktadowe rozwigzanie architektoniczne wiaty odpoczynkowej,
jako prostej konstrukcji drewnianej, opartej na uktadzie stupowo-ryglowym. Obiekt
nawiagzuje forma do tradycyjnej konstrukcji szkieletowej powszechnej na obszarze
Pomorza Zachodniego. Dach kryty jest gontem drewnianym, materiaty nawigzujg do
otoczenia w jakim wznoszone beda wiaty (lasy, tereny otwarte, niezurbanizowane).
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Ryc. 2.7 Projekt wiaty odpoczynkowej

Zrédfto: opracowanie wtasne RBGPWZ
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Ryc. 2.8 Projekt wiaty informacyjnej i odpoczynkowej

Zrédfto: opracowanie wtasne RBGPWZ
Zaprojektowano dwie wiaty: wieksza stuzgcg do odpoczynku i mniejszg wielofunkcyjna.

Wiata stuzaca do odpoczynku to konstrukcja o wymiarach 6x4 m przekryta dachem
dwuspadowym o kacie nachylenia ok. 40°. Narozniki wiaty zaprojektowano jako
wypetnione na wzér konstrukgji ryglowej cegta lub szachulcowej mieszanka gliny i cegty,
pozniej tynkowane — zaproponowano imitacje w postaci ptyt OSB pokrytych tynkiem w
kolorze biatym lub ptytka ceglana. Czes¢ centralna wiaty to tawy i stoty, natomiast w
namiotowej czesci wiaty jest miejsce na pozostawienie roweréw ostonietych przed
opadami atmosferycznymi. Wiata ma stuzy¢ jako miejsce odpoczynku, spozywania
positkbw, a takze w razie potrzeby jako miejsce noclegu rowerzystéw. Pola pomiedzy
stupami a ryglami przeznaczone mogg by¢ na montaz map i informacji turystycznych, a
pole nad "bocznym wejsciem" do wiaty moze zosta¢ wypetnione numerem MOR-u, nazwa
szlaku itp.

Wiata informacyjna: prosta konstrukcja drewniana o wymiarach 2x3 m oparta na uktadzie
stupowo-ryglowym nawigzujaca forma do tradycyjnej konstrukcji szkieletowej. Dach kryty
gontem drewnianym. Wiata stuzy¢ bedzie jako punkt zbierania odpadéw, umozliwiajac
selektywna zbidrke odpaddéw. Przestrzerh w czesci centralnej moze by¢ wykorzystywana
w zaleznosci od potrzeb jako miejsce odstawienia rowerdéw, schronienie przed deszczem
z mozliwoscig montazu dodatkowej tawy lub punkt informacyjny — przestrzenie pomiedzy
stupami moga zastal przeznaczone na montaz tablic informacyjnych, map i innych
materiatéw promocyjnych.
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Nie przewiduje sie wolnostojacych stupéw ani masztéw przeznaczonych na montaz tablic
informacyjnych czy map - wszystkie elementy informacyjne powinny by¢ zgrupowane
i zlokalizowane na projektowanych wiatach.

Ryc. 2.9 Projekt wiaty odpoczynkowej - rzut, przekréj, elewacja
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Zrédto: opracowanie wtasne RBGPWZ
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Ryc. 2.10 Projekt wiaty informacyjnej - rzut, przekroj, elewacja
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Zrédfto: opracowanie wtasne RBGPWZ

W ramach projektu wspotpracy transgranicznej Biking South Baltic! Promocja i rozwdj Trasy
Rowerowej Morza Battyckiego (EuroVelo 10) w Danii, Niemczech, Litwie, Polsce i Szwecji w
latach 2019-2021 zostat opracowany projekt typowy miejsca odpoczynku rowerzystow. W
wyniku prac biuro architektoniczne MXL4 opracowato projekt nowoczesnej formy wiaty
nawigzujgca materiatami i konstrukcja do architektury tradycyjnej. Powstata
charakterystyczna forma w przysztosci mogaca stac sie wizytéwka sieci tras rowerowych
Pomorza Zachodniego.

Projekt zostat wdrozony jako modelowy MOR na trasie Velo Baltica miedzy Mrzezynem, a
Pogorzelica. Oprécz tawo-stotéw i miejsc do parkowania roweréw przy MORze uzytkownik
moze réwniez natadowac rower elektryczny lub sprzet elektroniczny. Miejsce jest réwniez
wyposazone w stacje naprawy rowerow.

Realizacja spotkata sie z bardzo pozytywnym odzewem wsréd uzytkownikéw
przemierzajacych na rowerach trase Velo Baltica.
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W kolejnym opracowaniu, stworzonym na potrzeby projektu Interreg Trasa rowerowa
wokot Zalewu Szczeciriskiego - wspdlna tozsamos¢ pogranicza, w wyniku potrzeb
ograniczenia kosztéw budowy wiaty, zostata opracowana wersja alternatywna,
wykorzystujace inne — mniej kosztowne materiaty konstrukcyjne. Zrezygnowano réwniez z
elementéw takich jak tadowarka solarna dla roweréw elektrycznych. Wiaty w wers;ji
ekonomicznej zostaty zrealizowane na trasie Wokét Zalewu Szczecinskiego w 2022 r.

Wojewddztwo dysponuje projektami typowymi dla obu wiat. Projekty moga by¢
udostepniane zainteresowanym podmiotom celem ich realizacji na trasach rowerowych.

Fot. 2.2 Modelowe Miejsce Odpoczynku Rowerzystéow © Pomorze Zachodnie
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Ryc. 2.11 Projekt MOR w wersji zminimalizowanej

OZACZENA.

t5icn) W OSL W

Vi

BIKING
SOUTH
BALTIC‘

s o Ooaten e o
et

ELEWACJA NR 3-3 / SKALA 150

n lnnv ug

ELEWACJA NR 2-2 / SKALA 150

TSLUP, WYH. T50utStinm);

2 KROKIEW, WYM. 150x150(nm).

3. WATROWNCA, WYH. SoxtStinm.
4 BELKA KALENKOWA, WM

£ UATY oREamAM, JOZSTAW (O
M StxsOjmml

+ SRIEARTCE DA ST
. DREWMIANY, MODRZE!
W POOWO.NYM KRYCU. DL 300imal,
1. SLAOuA KALOACOWA, 2 STAL
IALOW, PROSZKOWO.
WA XL RALIYG, G 8 o
B KOTWIENE STALOWE KONSTRUKCS

WIOWY,

GLOWNES 02N 1.2} DO STOPY
FUNDAMENT. (02N 9 - S2C2E00LY
WG PBW BRANZY KONSTRUKCY NE ),

9 STOPA FUNDAMENTOWA,
ZELBETOWA, WM. 30x300100icn),
GLEBOKDSE POSADOWNIA MIN. 100kcn),
10 POOSYPRA WYROWNAWCZA
CEMINTOWO - PUASKOWA, GR. Slenl O
ZAGESZCZEN

11 ZALUZIE - LAMELE DREWNANE,
WY 30e60inn,

12 MOCOWANE LAMELI DREWNANYCH.
102K 121 DO KROKWI (02N 23-TREPER
STALOWY, Dt ZAGLEBENIA Henl,

13 PRZEKLADKA HOCUIACA -

PLASKOWNK STAL WY Phasinm);
NALEZY WYKON JAXO ZAGLEBONY W
KROKWHOZN2! PO PRZEZ FREZOWANE
16, MOCOWANE LAMELI [REWN. 02N
12 00 CEGLY POSADZKOWE) (02N A)-
TRZPEN STALOWY. PROSTOKATNY O
WYN. 1ortdimnm). OL ZAGLEBIENA W
CEGLE &ion)

AT OREW, 1020 51 GR. 20(mel,

17_TABLICA INFORNACYNA - PLYTA
2 OREWNA MOGHZEW., HOCOWANA DO
KONSTRUKCA GLOWNE) (02N 1-2) 28

130 130 130

POMOCA STELAZA STAL. GR. 20 (nm).
A WARSTWA SOERALNA 2 KOSTKI
BETONOWE), WY 20xticnl, GR
lenl, NA DWOCK SOANKACH KOSTKA
WYPOSAZONA W WYPUSTKI MOCUIACE
W CELU ZAPEWNENA AZURU MEDZY
ELEMENTAML

B PODSYPKA WYROWNAWLZA
CEMENTOWO-PIASKOWA. GR. Slcnl

C PODBUDOWA Z KAUSZYWA
LAMANEGO 0 FRAKCA 16:32, STABLIZ

HEH.
0. GRUNT ROOZIY.

POSADOWENE WG PROJKTU
KONSTRUKC! - ADAPTACIA
POSADOWENA PO WYKONANU
BADAN GEOTECHNIZNYOH GRUNTU

mxL5

YL 5p. 2 5 Sp. om
AL Bohateriu v;......, G
T
e 3 00 3
autianitcon ves aii con
ARGHTERTURA

Tamasz Maksymik
poares

Mg

oo Mokuandra Cogitaka
BU0WA MILSSCA 00PECZNEY
[ROWERZYSTOW A TRASE VELO BALTICA

IEVROVELD 10) - WERSJA
IHNMALZOWANA - AKTUALIZACA 2021

1 BUD_wrKoNAWCZY 12021

e OB

BIKING
SOUTH BlV)
LTI(.'

RZUT POZIOMY - WYPOSAZENIE / SKALA 150

POW. ZABUDOWY WIATY: 2327 m*
POW. UZYTKOWA WIATY: 1561 m*
POW. NAWIERZCHNI UTWARDZONEJ Z KOSTKI BETONOWE) (BEZ PASM WZDLUZ ELEWACJI: 5116 m?

=
lnn"ﬁg

T mm Battic
o e

BLROPEAN 0N

SCHEMAT UKLADU NAWIERZCHNI |
BUDOWY KOSTKI BETONOWEJ
SKALA 12

DDDDDD

DO0000

i

3

e [B}

e [

7, %
i N
1l (L Il ILUZE 1|
M ) J y I E
das (FW e 8] d f B
Ji 4 = ) LA
A L/ ey
> P
i ¢ 7 1
2 i
¥ Hzo ey
g =3 =g i .
2 e palmm) !
. — =ESES =28 === SL?
3 e e A o o 8 COCOO
LTS 3 15,
5

1 SLLP, WM 15ext5tine),

2 KROKEW, WYM 150x150lanl;
3 WIATROWNCA, WY, 1580156i0m
4 BELKA KALENCOWA, Wt
20015000},
5. LATY CREWNANE, ROZSTAW (O
Slcm) W 051, WYM. SosS0lnm;
. PRIEKRYCE DA GouT

ANY, HOORZEWIOWY,
v muémn KAYCU DL 0o,
7. BLACHA KALENCOWA, 2€ STALI
OCYNKOWANE] | RALOW PROSZKOWD
NA KOL RALTO, GR 0,fSinal.
B KOTWIENE STALOWE KONSTRUKCH
GLOWNE 102N 1-21 00 STOPY
FUNDAMENT 102N, 91 - S2C2€6bLY
WG PBW BRANZY KONSTRUKCY NS,
9, STOPA FUNDAMENTOWA
ZELBETOMA, WY 3u30xnoicn)
GLEBOKDSE POSADOWNA MK 100(cal,
w

AG

1 PROJEKT ARCHTEKTONICINY NALEZY

ROZPATRYWAL RAZEM 2 PROJEKTEM
BRANZY KONSTUKCY NE) ORAZ

ELEXTRYCINE S,

2 WSZYSTIOE ELEMENTY DREWNUANE

NALEZY WYKONAL 2 DREW. MOORZEW |

3 WSZYSTIOE ELEMENTY

NALEZY ZABEZPIECZYE DO KLASY

TRUONOZAPALMOSCL

& WSZYSTKE ELEMEN STAL NALEZY

WYKONAL JAKO OCYNKOWANE OGNOWD]

| MAL PROSZXONO W KOL RAL 016,

5 W ZALEINOSCI 0D MEJSCA

ELEMENTY STALOWE NALEZY LACZYL

ZE $08A PREEZ PREDXLADKI GUNOWE,

6. S22eG6LOWY Noddw

INFORMACE NA TABLCACH (02X, 16-17)

WALEZY WYKONAL 2600NE 7
ZALECEMEM PROCUCENT A
7. 00PUSICZA S

POOSYPRA
CEMENTOWO - PIASKOWA, GR. Sical O
ZAGESZCZOW
11 ZALUZIE - LAMELE DREWNIANE,
0nttimem.
12. MOCOWANIE LAMELI DREWNANYOH
00 KROKMI (02N 21-TRZPEN
STALOWY, OL ZAGLESIENA Menl,
13, PRZEKLADKA MOCUIACA -
PLASKOWNIK STAL WYN, Poxbtinm).
NALEZY WYKON. JAKO ZAGLEBIONY W
KROKWHOZN2) PO PRZEZ FREZOWANE
16, MOCOWAME LAMELI DREWN. (02N
12) DO CEGLY POSADZKOWE] (02N, Al-
TRIPEN STALOWY, OKRAGLY #40(nl
DL ZAGUEBEMIA W CEGLE Gicnl;
15. PRZEKLADKA MOCUIACA -
PLASKOWNIK STAL. WYM. Pxbiinm)
16, TABLCA INFORMACY JNA - PLYTA
Z OREWNA NODRZEW., MOLOWANA DO
AT GREY. (02U 51 68 onel
17, TABLCA INFORMACY INA - PLYTA
2 OREWNA NODRZEW., MOLOWANA DO
KONSTRUKCA GLOWNE) 102N 1-2) ZA
POMOCA STELAZA STAL, GR. 20 lnnl;
18 ZESTAW WYPOLZYNKOWY MEBLI -

STOLY WRAZ Z SIEDZISKAM, SZ(206.

19, STOJAK ROWEROWY, SZCZEGOLY
DPRACOW. W PBW BRANZA ARCHTEK
20 STANDWISKO 00 NAPRAWY
ROWEROW.

21 NAWRZCHVA W PRIESTRZEN
WIATY ORAZ ZAGOSPOOAROWANA

A WARSTWA SUERALNA 2 KOSTK
BETONOWE), Wrh. 20a20ice, GR
Blom). WA DWICH SCIANKACH KOSTKA
WYPOSAZONA W WYPUSTKI MOCUJACE
W CELU ZAPEWNENA AZURY MEDZY

B PODSYPKA WYROWNAWCZA

CEMENTOWD-PIASKOWA. GR. Sicm).
WA 2 KRUSZY W)

LAMANEGO O FRAKCS %32, STABUZ

ROWNOWAZNEG) SPOSOBY MCONANA
TABLK (GIX 16T, 2600MEG0 2
TECHN PRODUCEN

UwAGA
POSADOWENE WG PAOJXTU
KONSTRUKCA - ADAPTACIA
POSADOWENIA PO WYKCNANY
BADAN GEOTECHNIZNYCH GRUNTU

mxLs

HILL Sp T
AL Bahateriu vw?., e
70-342 S2c

tel/tax 51
mtigext csm vww malé con
ARCATERTURA

e Tomass Maksymik
- Soroanes

| o Ateksanara Cegltoka
'BUDDWA MILSSCA 00POCZIMGY
IROWERZYSTOW HA TRASE VELO BALTICA|

IEUROVELD 10) - WERSJA
IHNMALZOWANA - AKTUALIZACIA 2021

[PROEKT BUD_WYKONAWCZY 12021

RZUT POZIONY - WYPOSAZENE

Zrédto: MXL4

tﬁmrze
h d
L/

129



Ill Prace projektowe i inwentaryzacyjne

3.1. Inwentaryzacja infrastruktury rowerowej

Pierwszy etap prac nad Koncepcjqg zwiazany byl z jak najpetniejszg inwentaryzacja
istniejgcej i planowanej liniowej infrastruktury rowerowej (drogi dla roweréw, ciggi pieszo-
rowerowe, pasy rowerowe), wraz ze sprawdzeniem informacji w terenie. Przeprowadzono
go za pomocy ankietowego zebrania informacji od instytucji zarzadzajacych réznymi
rodzajami liniowej infrastruktury rowerowej (gminy, powiaty, zarzadcy drég). Zebrano
réwniez informacje o istniejgcych i realnych do wybudowania drogach lesnych o
nawierzchni bitumicznej oraz z kruszywa samoklinujgcego o uziarnieniu 31,5 mm (dane
przestrzenne zebrane na podstawie ankiet). Dodatkowo wskazano waly
przeciwpowodziowe oraz starotorza dawnych linii kolejowych, na ktérych istnieje
mozliwos¢ wybudowania drogi dla roweréow. Wytypowane drogi le$ne ze wzgledu na
wylaczenie ich z powszechnego ruchu pojazdéw samochodowych oraz na utwardzong
nawierzchnie stanowig alternatywe dla drég publicznych. Dane te pozwolily zbadaé
dtugosc¢ takiej infrastruktury, okresli¢ jej ciagtos¢, a w konsekwencji okresli¢ mozliwos¢
budowy tras rowerowych wykorzystujgcych te infrastrukture.

Biuro ds. komunikacji rowerowej, utrzymujac trwatos¢ rezultatéw pierwotnego projektu,
prowadzi statg inwentaryzacje liniowej infrastruktury rowerowej w wojewddztwie.
Inwentaryzacja prowadzona jest w formie ankiety skierowanej do zarzadcéw wszystkich
kategorii drég (minimum raz na dwa lata). Zbierane sg w ten sposéb dane dotyczace
istniejacej, budowanej oraz planowanej infrastruktury rowerowej. Ponadto na biezgco
przeprowadzane sg wizje w terenie oraz analizy komunikatéw medialnych, ogtaszanych
przetargéw oraz materiatow udostepnianych w social mediach. Wszystkie posiadane dane
udostepniane sa na interaktywnej mapie www.drogirowerowe.wzp.pl aktualizowanej w
odstepach poétrocznych. Ponadto dane o istniejacej oraz budowanej infrastrukturze
rowerowej udostepniane s3 rowerzystom w aplikacji Pomorze Zachodnie oraz na
interaktywnej mapie www.rowery.wzp.pl. Aplikacja i mapa dla rowerzystow aktualizowana
jest na biezaco.

W 2015 r. na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji ankietowej i terenowej w
wojewoddztwie zachodniopomorskim zidentyfikowano 801,85 km drég dla roweréw (DDR)
i ciggoéw pieszo-rowerowych (CPR). 41,8% z nich posiadato nawierzchnie bitumiczna, 17,8%
zbudowane byto z kostki betonowej fazowanej. Zidentyfikowano 749,39 km istniejacych
utwardzonych drég lesnych oraz 392,73 km watdéw przeciwpowodziowych posiadajacych
droge na koronie watu lub parametry umozliwiajagce budowe takiej drogi. Ponadto
ustalono, ze w regionie istnieje 816,41 km zlikwidowanych linii kolejowych, ktére daja
mozliwos¢ poprowadzenia nimi drogi dla roweréw.

Na dzien 31 marca 2023 r. zidentyfikowano istnienie 1403,40 km drég dla roweréw, ciaggow
pieszo-rowerowych i paséw rowerowych. Ponadto baza zawiera 70,69 km drég
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technicznych z ograniczonym wjazdem, ktére sa wykorzystywane do prowadzenia ruchu
rowerowego. 63% dedykowanej infrastruktury rowerowej posiada nawierzchnie
bitumiczna. Aktualnie w regionie istnieje ok. 302 km tego drog rowerowych
wybudowanych na starotorzach.

Jesli chodzi o planowang infrastrukture rowerowa to obecnie w regionie buduje sie 136 km
nowych drég rowerowych, a 470 km jest na etapie planowania badz przygotowywania
dokumentacji budowlane;j.

Tab. 3.1 Istniejaca liniowa infrastruktura rowerowa w wojewodztwie zachodniopomorskim

Dtugosc [km] —
procentowy
Drogi dla roweréw (DDR), ciggi 1474,09
pieszo-rowerowe (CPR), pasy
rowerowe oraz drogi techniczne z w tym DDR, CPR oraz pasy rowerowe: 1403,40

ograniczonym wjazdem

W podziale na nawierzchnie:

bitumiczna 929,16 63,03%
kostka betonowa 456,93 31%
utwardzona kruszywem 84,78 575%
bruk 1,38 0,09%
b/d 120,16 0,12%

Zrédto opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej, stan na 31.03.2023 r.

Tab. 3.2 Planowane i projektowane drogi dla rowerow oraz ciagi pieszo-rowerowe w wojewodztwie
zachodniopomorskim

Nawierzchnia Dtugosc [km] Udziat procentowy

planowane 470,02 77.,6%
w budowie 135,7 22,4%
RAZEM 605,72 km 100%

Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej, stan na 31.03.2023 r.
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Ryc. 3.1 Mapa inwentaryzacji istniejacych, budowanych i planowanych drég rowerowych oraz
nieczynnych linii kolejowych

Inwentaryzacja infrastruktury
— istniejgce
=== w budowie
0 10 20 30 40  SOkm ===+ w planach

" s nieczynne linie kolejowe

Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej, stan na 31.03.2023 r. © OpenStreetMap

N
X ,;;" Romorze
%" =Zachodnie

132



3.2. Wyznaczenie korytarzy gtownych tras rowerowych

Planujac Koncepcje na terenie wojewodztwa wskazano tzw. generatory ruchu
turystycznego, czyli obszary najczesciej odwiedzane przez turystow, a takze obszary o
najwyzszych walorach kulturowo-krajobrazowych, bez wzgledu na ruch turystyczny jaki te
obszary obecnie generujg (zaktadajac, ze ich potencjat nie musi by¢ obecnie wystarczajgco
wykorzystany). W oparciu o te analizy oraz o wyniki inwentaryzacji ankietowej wyznaczono
korytarze gtéwnych tras rowerowych, w ten sposob, aby maksymalnie wykorzystywaty one
w swoim przebiegu istniejacg infrastrukture oraz taczyly generatory ruchu turystycznego,
przebiegajac przez najbardziej atrakcyjne obszary wojewodztwa.

Obszar wojewddztwa z racji warunkéw i zasobow naturalnych predysponowany jest do
prowadzenia korytarzy we wszystkich kierunkach. Specyficzna geomorfologia (wzniesienia
morenowe, utwory erozji fluwialnej i glacjalnej) powierzchni wojewédztwa pretenduje
obszar do wyznaczenia korytarzy o przebiegu p6tnoc potudnie gtownie w korytarzach rzek
np. Odry, Drawy, Parsety, Regi. Natomiast réwnoleznikowa linia brzegowa morza
battyckiego oraz utozenie paséw pojeziernych determinuje przebieg korytarzy na kierunku
wschéd - zachéd.

Dla ruchu rowerowego najbardziej atrakcyjne sg odcinki odseparowane oraz oddalone od
ruchu samochodowego. Tzw. zielona infrastruktura rowerowa stanowi magnes
przyciagajacy rowerzystow. Wysoki udziat takiej infrastruktury w trasie rowerowej znacznie
zwieksza ruch rowerowy gdyz jazda rowerem staje sie bardziej atrakcyjna, przyjemna i
tatwa. W Polsce budowa tego typu tras jest niestety mocno ograniczona. Brak jest
mozliwosci realizacji ciaggdéw pieszych i rowerowych poza pasem drogowym na podstawie
ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych. Z tego powodu realizacja zielonej infrastruktury
rowerowej jest mozliwa jedynie na watach przeciwpowodziowych, w nieuzywanych
pasach drogowych oraz na starotorzach dawnych linii kolejowych. Bogata sie¢
nieczynnych linii kolejowych, co do ktorych nie ma plandéw rewitalizacji, stanowi réwniez
podstawe dla korytarzy tras rowerowych. Odcinki te sg idealne do prowadzenia ruchu
rowerowego z uwagi na niwelete ufatwiajaca ruch rowerowy (delikatne podjazdy). Odcinki
te stanowia historyczne korytarze komunikacyjne wiec ich lokalizacja stuzy réwniez
potrzebom transportowym. Korytarze te prowadza zazwyczaj do stacji kolejowych na
liniach czynnych. Budowa drog rowerowych na starotorzach zapewnia skomunikowanie
trasy z siecig kolejowa i zasila ja w pasazeréw. Podczas typowania przebiegu korytarzy
przebieg dawnych linii kolejowych byt waznym aspektem. Podczas aktualizacji przebiegu
korytarzy w latach 2021-2023 nadano mu jeszcze wyzszg wage.

Wszystkie korytarze tworzg spdjna, hierarchiczng sie¢. Oznacza to, ze docelowo turysta
wybierajgc dowolny korytarz do odbycia podrézy rowerowej, moze w punktach
weztowych zmienic¢ destynacje podrézy i kontynuowad jazde innym szlakiem. Starano sie
tak prowadzi¢ korytarze, aby ich poszczegélne fragmenty sktadajgce sie na catos¢ szlaku,
konczyly sie irozpoczynaly na stacjach kolejowych jako zwyczajowych punktach startu i
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mety turystbw rowerowych. Ponadto w zatozeniu gtowne korytarze majg swoja
kontynuacje poza granicami wojewddztwa.

Wyznaczajac gtéwne korytarze tras rowerowych taczace najwieksze osrodki miejskie
starano sie w pierwszej kolejnosci wykorzystywac infrastrukture juz istniejaca. Dotyczy to
zaréwno infrastruktury dedykowanej rowerzystom, jak rowniez szerokiego wykorzystania
pozamiejskich drég o niewielkim natezeniu ruchu samochodowym. Wzieto réwniez pod
uwage plany poszczegdlnych JST oraz innych zarzadcéw drég, co do budowy nowych
drog dla roweréw.

Na terenach miejskich i podmiejskich wykorzystywano gtéwnie istniejagce drogi dla
rowerdw, ciagi pieszo-rowerowe oraz inne drogi. Poza terenem zabudowanym starano sie
maksymalnie wykorzysta¢ drogi rowerowe w ciggach drég krajowych i wojewddzkich,
ktére z oczywistych wzgleddw stanowia najkrotsza droge miedzy osrodkami miejskimi.

Korytarze biegnace przez obszary lesne wykorzystuja zmodernizowane drogi le$ne o
nawierzchni z kruszywa zarekomendowane przez nadlesnictwa. Stanowig one alternatywe
dla drég publicznych, ich jedyng wada jest nawierzchnia niedostosowana do wszystkich
typodw rowerdw oraz ulegajaca degradacji. Mimo to tymczasowo mogga one stuzy¢ jako
czes¢ tras rowerowych gdyz sg przejezdne dla wiekszosci uzytkownikéw. Skala potrzeb
inwestycyjnych na terenie regionu jest tak duza, ze wykorzystanie drog lesnych z kruszywa
jest niezbedne do zapewniania ciggtosci tras rowerowych.

3.4 Rowerowe przejazdy inwentaryzacyjne

Na potrzeby uszczegétowienia tras zarowno | jak i Il etapu dokonano przejazdéw na
rowerach oraz przejs¢ na pieszo, ktorych celem byla inwentaryzacja w terenie stanu
nawierzchni drég, po ktérych moglyby przebiegad trasy oraz terenu na ktérym miatby by¢
realizowane inwestycje. Byt to integralny element badania stanu istniejgcej infrastruktury
rowerowej w regionie. Przejechane odcinki byly fotografowane oraz nagrywane sprzetem
zapisujgcym rowniez $lad GPS, dzieki czemu zebrano bogaty zbiér danych w postaci
filmow i fotografii. Przejazdy inwentaryzacyjne umozliwity dodatkowa weryfikacje danych
otrzymanych od JST i innych podmiotow, zwtaszcza tych dotyczacych rodzaju i aktualnego
stanu nawierzchni, przejezdnosci, skali trudnosci czy miejsc obstugi rowerzystéw. Tylko
podczas prac nad samym pierwotnym dokumentem Koncepcji przejechano odcinki o
tacznej dtugosci ponad 1500 km. Na etapie wdrazania Koncepcji tj. przygotowywania
konkretnych inwestycji do realizacji dystans ten byt wielokrotnie dtuzszy. Procedure
powtdrzono rowiez w ramach prac nad Il etapem. W ten sam sposéb dokumentowane sg
réwniez realizowane inwestycje.

Bogatym zbiorem fotografii zrobionych podczas przejazdéw zostata zasilona
spotecznosciowa platforma Mapillary.com pozwalajaca na wyswietlanie zdje¢ na mapie.
Pozwala to na ich uzytkowanie w procesie inwestycyjnym zaréwno przez pracownikéw
Samorzadu Wojewddztwa jak i projektantéw. Dokumentacja zdjeciowa dostepna na
platformie Mapillary.com stuzy réwniez do kontroli stanu utrzymania poszczegdlnych
odcinkow.

> _l'i' Romorze
%=—Zachodnie

34






IV Gléwne korytarze rowerowe

Szczegotowe dane i informacje zebrane podczas analiz stanu zagospodarowania
w wojewoddztwie postuzyly jako podstawa do zaprojektowania przebiegu gtéwnych
korytarzy rowerowych. Korytarze nie muszg by¢ tozsame ze zrealizowanym produktem
w postaci trasy rowerowej. Jeden korytarz moze prowadzi¢ kilka tras, korytarze moga by¢
tez fgczone i dzielone.

W 2019 r. Zespdt ds. Mobilnosci Rowerowej dziatajacy przy Konwencie Marszatkéw RP
opracowat korytarzowy przebieg oraz numeracje korytarzy krajowych tras rowerowych.
Opracowanie to zostato przyjete stanowiskiem nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw
Wojewddztw RP w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych
i regionalnych tras rowerowych. Stanowisko ustalito réwniez hierarchie tras rowerowych,
dzielac je na europejskie, krajowe oraz regionalne.

Ryc. 4.1 Schemat przebiegu gtéwnych krajowych korytarzy rowerowych
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Zrédto: Opracowanie wtasne BKR dla Zespotu ds. Mobilnosci Rowerowej przy Konwencie Marszatkéw RP. © OpenStreetMap
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Lista korytarzy tras europejskich, krajowych oraz regionalnych na terenie Pomorza
Zachodniego:

1) Korytarz europejski i krajowy Velo Baltica (Euro Velo 10i13)

2) Korytarz krajowy Pojezierzy Zachodnich (Pojezierzy)

3) Korytarz krajowy Stary Kolejowy Szlak (Kotobrzeg - Poznan)

4) Korytarz krajowy Wokot Zalewu Szczecinskiego (Blue Velo)

5) Korytarz krajowy Dolina Tywy (Blue Velo)

6) Korytarzregionalny Watu Pomorskiego

7) Korytarz regionalny Doliny Regi i Drawy

8) Korytarz regionalny Zwinietych Toréw

9) Korytarzregionalny Doliny Ptoni

10)Korytarz regionalny Zielonej Odry

11)Korytarz regionalny Patacow i Zamkow

12)Korytarz Szczecin - Kotobrzeg

13)Korytarz Réwniny Pyrzyckiej i Nowogardzkiej*
Zgodnie z zatozeniami projektu w 2015 r. wybrano korytarze w ramach ktérych wskazano
4 odcinki majace utworzyc trasy priorytetowe. W 2021 r. Zarzad Wojewddztwa wskazat na
koniecznos¢ oznakowania trasy Wokét Zalewu Szczecinskiego na odcinku zachodnim.
Trasa ta posiadata juz infrastrukture wystarczajaca do prowadzenia ruchu rowerowego.

Koniecznos¢ oznakowania wynikata z realizacji projektéw finansowanych z programu
Interreg VA w ramach ktérych promowano ten polsko — niemiecki produkt turystyczny.

Budowa tras wskazanych przez Zarzad w 2015 r. oraz 2021 r. stanowi | etap wdrazania
Koncepgji. Trasy te opisano w kolejnych rozdziatach.

Ponadto w latach 2020 - 2022 Biuro ds. komunikacji rowerowej przeprowadzito prace
inwentaryzacyjno — koncepcyjne zmierzajagce do okreslenia zakresu wdrazania Il etapu
Koncepgji. Zespot autorski pod kierunkiem Zarzadu Wojewddztwa przeanalizowat kolejne
korytarze tras. Zarzad Wojewddztwa wytypowat i wskazal kolejne trasy do realizacji w
etapie Il - w latach 2023-2030. Wskazano réwniez korytarze do realizacji w etapie Il oraz
etapie IV.

* Korytarz utworzony w 2023 r.
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Ryc. 4.2 Schemat przebiegu gtéwnych korytarzy rowerowych Pomorza Zachodniego z podziatem na

etapy realizacji
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Zrédto: Opracowanie wiasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej, © OpenStreetMap
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4.1. Korytarz Velo Baltica - europejski oraz krajowy Euro Velo 10i 13

Ryc. 4.1 Przebieg korytarza Velo Baltica (Euro Velo 10i 13)

wogard zczecinek

JGolenigw vska

@ Sulinowo

udnitz

Dgbno

Zrédfto: opracowanie wiasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Stanowi on czes¢ dwdch miedzynarodowych tras Euro Velo (EV10 - Trasa Rowerowa Morza
Battyckiego i EV13 - Szlak Zelaznej Kurtyny). Stanowi rowniez korytarz tras krajowych nr 10
i 13. Przebiega od Swinoujécia przez wszystkie miejscowosci nadmorskie do wschodniej
granicy wojewddztwa zachodniopomorskiego z wojewddztwem pomorskim.

Korytarz przebiega przez najliczniej odwiedzane przez turystow tereny wojewoddztwa.

W zwigzku zduzym ruchem turystycznym i duzymi wplywami do budzetéw gmin,
infrastruktura rowerowa jest tu najbardziej rozwinieta.
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Korytarz nie aktywizuje terenéw o mniejszym ruchu turystycznym, a przez to gmin
o nizszych dochodach budzetowych i gorszej sytuacji spoteczno-gospodarczej. Nie
przyczynia sie do dywersyfikacji przestrzennej obszaréw turystycznych, cho¢ moze stuzy¢
wydtuzeniu sezonu turystycznego nad morzem.

Dzieki wysokiej atrakcyjnosci turystycznej terendéw nadmorskich korytarz najsilniej
przycigga turystéw, réwniez rowerowych. Jest to najpopularniejszy w kraju obszar do
uprawiania diugodystansowej turystyki rowerowej. Wysokie nasycenie ustugami oraz
dobry dostep transportem publicznym sprawia, ze trasa ta jest fatwa do pokonania dla
szerokiej grupy uzytkownikow.

4.2. Korytarz Pojezierzy Zachodnich - krajowy nr 20, Pojezierny

Ryc. 4.2 Przebieg korytarza Pojezierzy Zachodnich

-

strzyn

Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Stanowi korytarz krajowy nr 20 - Pojezierny. Korytarz ma dwie odnogi w zachodniej czesci
wojewoddztwa - jedng biegnaca ze Szczecina (z przedtuzeniem do granicy z Niemcami)
przez Stargard w kierunku pojezierza Inskiego; drugg - podstawowg od granicy
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z Niemcami w okolicach Cedyni przez Mysliborz, Barlinek, Choszczno w kierunku Ihska,
gdzie faczy sie z odnoga ,szczecinska”. Dalej korytarz przebiega przez Drawsko Pomorskie,
Ztocieniec, Czaplinek do Szczecinka iwgminie Bialy Bo6r dochodzi do granicy
z wojewoddztwem pomorskim.

Na Pomorzu Zachodnim korytarz taczy gtéwne osrodki miejskie (Szczecin, Stargard)
z najwiekszym miastem lezacym przy wschodniej granicy wojewddztwa — Szczecinkiem.
Ponadto faczy pie¢ Parkéw Krajobrazowych (Szczecinski, Cedynski, Barlinecki, InAski
i Drawski) oraz obszary o wysokich walorach krajobrazowych. Przebiega przez tereny
o najtrudniejszej sytuacji spoteczno-gospodarczej, dajac mozliwos¢ aktywizacji
gospodarczej przez wzrost znaczenia turystyki w oparciu o potencjat SOM (Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego) i Szczecinka. Obszar srodkowy i wschodni posiada bardzo gesta
sie¢ lokalnych szlakéw rowerowych.

Korytarz ma duze znaczenie transportowe, szczegdlnie na odcinkach wykluczonych
z komunikacji kolejowej — zapewnia dojazd rowerem do przystankéw kolejowych z takich
miast jak Moryn, Trzcinsko-Zdroj, Mysliborz, Barlinek, Petczyce, Insko czy Borne Sulinowo.

Korytarz ma swoja kontynuacje w wojewddztwach pomorskim, warminsko-mazurskim
oraz podlaskim. W wojewddztwie pomorskim rozpoczeta sie budowa trasy. W przysztosci
planuje sie zawnioskowanie o wlaczenie korytarza do sieci EuroVelo.
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4.3. Korytarz Stary Kolejowy Szlak - krajowy nr 15 Kotobrzeg - Poznan

Ryc. 4.3 Przebieg korytarza Stary Kolejowy Szlak
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Zrédfto: opracowanie wiasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Stanowi korytarz trasy krajowej nr 15, Kotobrzeg - Poznai. Korytarz ma dwie odnogi
w potnocnej czesci wojewddztwa, ktore zbiegaja sie w Biatogardzie. Gtowna bierze swoj
poczatek w Kotobrzegu i w wiekszosci biegnie po nasypie dawnej linii kolejowej przez Go-
$cino i Karlino. Natomiast druga (15A) prowadzi z Mielna przez Koszalin. Za Biatlogardem
korytarz widzie na potudnie przez Potczyn-Zdréj, Ztocieniec, Swierczyne i dalej do Walcza.

Najwiekszym potencjatem w zakresie wielkosci ruchu rowerowego odznacza sie pétnocny

odcinek korytarza. W pofaczeniu z korytarzem Velo Baltica wyksztatca sie petle rowerowa
spajajgcg najwieksze miasta Koszalinsko — Kotobrzesko - Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego.

Drugi, funkcjonujacy od dawna irozpoznawalny odcinek poprowadzony po nasypie linii
kolejowej, znajduje sie miedzy Polczynem-Zdréj a Ztociericem, gdzie korytarz ma wezet
z korytarzem Pojezierzy Zachodnich. Uzupetniajac infrastrukture rowerowa miedzy
Biatogardem a Potczynem stworzy sie dogodne warunki do przeniesienia czesci ruchu
turystycznego zpasa nadmorskiego na pojezierza. Cato$¢ korytarza ma przekrojowy
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charakter zarbwno w wymiarze spoteczno-ekonomicznym jak réwniez krajobrazowym.
Przebiega przez tereny odznaczajace sie (zaraz po SOM) najwyzszym poziomem rozwoju
jak rowniez przez obszary zdiagnozowane jako Specjalna Strefa Wiaczenia. Tym bardziej
zasadne wydaje sie stworzenie ,pomostu” taczacego wskazane obszary. Korytarz biegnie
przez najbardziej charakterystyczne krajobrazy w wojewo6dztwie. Poczawszy od panoramy
morza battyckiego, pagdérkowate moreny Szwajcarii Polczyniskiej, pojezierza i doliny
rzeczne konczac na wielkich, zwartych kompleksach lesnych.

Za Watczem korytarz dobiega do granicy z wojewdédztwem wielkopolskim w miejscowosci
Dobino i ma swoja kontynuacje do Skrzatusza i dalej do Pity oraz Poznania.

4.4, Korytarz Wokot Zalewu Szczecinskiego - krajowy nr 3, Blue Velo

Ryc. 4.4 Przebieg korytarza Wokét Zalewu Szczecinskiego
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Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Stanowi pétnocna czes¢ korytarza krajowego nr 3 (Blue Velo). Korytarz posiada naturalny
charakter transgraniczny w zwiagzku z poprowadzeniem go wokét polsko — niemieckiego
akwenu Zalewu Szczecinskiego. Cata dtugos¢ korytarza wynosi ok. 300 km, a jego przebieg
w miare mozliwosci jest scisle zwigzany z brzegiem Zalewu Szczecinskiego i jeziora Dabie.
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Korytarz przebiega ze Swinoujscia przez Miedzyzdroje, Wolin, Stepnice, gmine Golenidw,
Szczecin, Police do Nowego Warpna - taczac niemal wszystkie miejscowosci potozone nad
Zalewem Szczecinskim i jeziorem Dabie. Gminy, przez ktére przebiega korytarz, za
wyjatkiem Miedzyzdrojéw i Wolina, naleza do Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego, co nadaje tej trasie charakter gtdwnej trasy rowerowej wigzacej obszar
metropolitalny Szczecina. Miejscowosci te juz obecnie generujg duzy ruch turystyczny.
Trasa przebiega przez bardzo atrakcyjne tereny przyrodnicze, m.in.. Wolinski Park
Narodowy, Obszary Natura 2000 (,siedliskowe”: Wolin i Uznam, Ujscie Odry i Zalew
Szczecinski oraz ,ptasie”: Delta Swiny i Zalew Szczecinski, Puszcza Goleniowska, taki
Skoszewskie, Dolina Dolnej Odry) oraz w bezposredniej bliskosci rezerwatéw przyrody:
Czarnocin, Biatodrzew Kopicki, Olszanka, Uroczysko Swieta im. Prof. Mieczystawa
Jasnowskiego”.

Atrakcyjnos¢ trasy dodatkowo podnosza walory krajobrazowe w tym punkty widokowe na
Zalew Szczecinski, Delte wsteczng Swiny i Jezioro Dabie, oraz kulturowe zwigzane
z architekturg sakralng, uzdrowiskowa, obiektami uzytecznosci publicznej czy militarng
obejmujace rowniez budynki o konstrukcji szachulcowej (np. Stepnica - tawerna, Trzebiez
- pastoréwka, Nowe Warpno —kosciét sw. Huberta oraz ratusz).

Trasa posiada juz pewna marke, odbywajg sie nig zorganizowane wycieczki rowerowe
wokét Zalewu - duzy potencjat stworzenia transgranicznego produktu turystycznego.
Korytarz posiada najlepsze warunki do poprowadzenia w duzej czesci po watach
przeciwpowodziowych (gtéwnie wschodni brzeg jeziora Dabie, i Roztoki Odrzanskiej
i Zalewu Szczecinskiego).
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4.5, Korytarz Doliny Tywy -krajowy nr 3, Blue Velo
Ryc. 4.5 Przebieg korytarza Doliny Tywy

oszalin

Zrédfto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Stanowi potudniowg cze$¢ korytarza krajowej trasy nr 3 (Blue Velo). Korytarz bierze swoj
poczatek w Gryfinie i prowadzi w kierunku potudniowym przez Banie, Trzcinsko-Zdréj,
Debno do granicy wojewddztwa zachodniopomorskiego z lubuskim w Kostrzynie nad Od-
ra. Wojewodztwa lubuskie, dolno$laskie, opolskie i slgskie réwniez planujg budowe trasy w
tym korytarzu. Od granicy z wojewodztwem lubuskim trasa ma przebiega¢ nad Odra.

Korytarz posiada liczne walory krajobrazowe, wsérod ktérych zdecydowanie nalezy
wymieni¢ Doline Tywy nalezacg do Obszaru Natura 2000 - obszary siedliskowe. Jadac od
Gryfina pierwszym atrakcyjnym krajobrazowo iprzyrodniczo obszarem s3 Jeziora
Wettynskie nalezace do Obszaru Natura 2000 - obszary ptasie. Dalej w kierunku
potudniowym wspominana Dolina Tywy, nastepnie w rejonie Trzcinska-Zdroju zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe w Rurzycy, Ostoja Witnicko-Debnianska - obszary ptasie
nalezace do obszaréw Natura 2000.

Na swoim przebiegu trasa posiada liczne atrakcje historyczne i kulturowe poczynajac od
obiektow zabytkowych w Gryfinie, zamek w Swobnicy, ukfad urbanistyczny Trzcinska-Zdroéj
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i Debno, czy kaplice Templariuszy w Chwarszczanach. Wzdtuz rzeki Tywy zlokalizowane
byty liczne mtyny wodne.

Na trasie zlokalizowane sg réwniez obiekty zwigzane z infrastruktura turystyczna, m.in.
gospodarstwa agroturystyczne, osrodki wypoczynkowe, a w miastach (Gryfino, Trzcinsko-
Zdroj, Debno, Kostrzyn nad Odra) infrastruktura hotelarska, handlowa i gastronomiczna.

W  Trzcinsku-Zdroju korytarz krzyzuje sie z korytarzem Pojezierzy Zachodnich.
W Chwarstnicy zbliza sie do korytarza Doliny Ptoni. Korytarz zapewnia takze dostepnos¢ do
linii kolejowej dla miejscowosci potozonych poza siecig kolejowa takich jak Banie czy
Debno.

4.6. Korytarz Watlu Pomorskiego- regionalny nr 802

Ryc. 4.6 Przebieg korytarza Watu Pomorskiego
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Zrédfto: opracowanie wiasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Korytarz przebiega réwnolegle do wschodniej granicy wojewo6dztwa, taczac gtowne
miejscowosci Dartowo, Postomino, Stawno, Szczecinek, Borne Sulinowo, Watcz
W pétnocnej czesci ma dwie odnogi — gtéwng przez Postomino, a druga przez Dartowo.
Korytarz ten taczy takze Morze Battyckie z Drawieriskim Parkiem Narodowym na potudniu.
Korytarz posiada mozliwos¢ przedtuzenia w wojewodztwie lubuskim, chocby szlakiem
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Miedzyrzeckiego Rejonu Umocnionego, co spowoduje utrzymanie charakteru
historycznego. Ze wzgledéw komunikacyjnych trasa powinna by¢ przedtuzona do Krzyza
Wielkopolskiego gdzie, znajduje sie wazny wezet kolejowy.

Wzdtuz korytarza zlokalizowane sag liczne atrakcje przyrodnicze i kulturowe. Do
najwazniejszych nalezy zaliczy¢ latarnie morska, zamek Ksigzat Pomorskich oraz jego mury
obronne w Dartowie. W miejscowosci Stawno mozna podziwia¢ pozostatosci muréw
obronnych w postaci bram wjazdowych (Stupska i Koszaliriska) oraz innych mniejszych
obiektéw. W miejscowosciach Postomino, Ostrowice, Krag, Wietrzno, Szczecinek,
Ktebowiec, Chwiram oraz Tuczno znajduja sie zamki, patace oraz dwory.

Na catej dlugosci trasy mozna spotkac relikty Il wojny swiatowej. Takim niewatpliwie jest
Wat Pomorski, ktérego budowa rozpoczeta sie w 1931 roku jako linia obrony Niemiec
przed Polska. Od Bukowa Morskiego do Polanowa Wat Pomorski skfadat sie z fortyfikacji
polowych i umocnien ziemnych. Od Polanowa w strone granicy wojewodztwa (Drezdenko)
rozlokowane byly betonowe bunkry. W kluczowych miejscach zlokalizowano grupy
warowne. Wszystkich obiektéw fortyfikacyjnych na catej trasie mozna naliczy¢ okoto 900.
Fortyfikacje Watu Pomorskiego zostaty oparte o naturalne przeszkody terenowe, wielkie
kompleksy lesne, tereny bagniste, rzeki, jeziora oraz jazy, co powoduje ze korytarz jest
ciekawy pod wzgledem krajobrazowo-przyrodniczym. Na trasie znajduje sie 178 uzytkow
ekologicznych, ktérych najwieksze zageszczenie jest na odcinku Polanéw - Bialy Bor,
11 rezerwatow przyrody (najwiekszy jezioro Bytyn Wielki), 109 pojedynczych pomnikow
przyrody w postaci rzadkich drzew, 15 parkéw zabytkowych oraz 5 stanowisk gtazow
pomnikowych.

Na odcinku Borne Sulinowo - Szczecinek - Biaty Bor korytarz ma wspolny przebieg
korytarzem Pojezierzy Zachodnich. Na odcinku Postomino — Stawno - Polanéw - Bobolice
mozna wykorzysta¢ nieczynna linie kolejowa. Zgodnie z podpisanym w 2015 r. listem
intencyjnym inwestycje chce realizowa¢ grupa 16 podmiotéw (gminy i nadlesnictwa,
Urzad Morski w Stupsku, powiat stawienski). Przy wyznaczaniu przebiegu trasy Watu
Pomorskiego nalezy uwzglednic lokalizacje zachowanych fortyfikacji.

Korytarz poza miastami praktycznie pozbawiony jest infrastruktury rowerowe;j.
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4.7. Korytarz Doliny Regi i Drawy - regionalny nr 806

Ryc. 4.7 Przebieg korytarza Doliny Regi i Drawy
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Zrédfto: opracowanie wiasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Korytarz przebiega od ujscia Regi w Mrzezynie przez Trzebiatéw, Gryfice, Resko. Miedzy
Lobzem a Drawskiem Pomorskim trasa opuszcza doline Regi i biegnie dalej czesciowo
doling Drawy obchodzac poligon drawski od wschodu. Nastepnie miedzy Mirostawcem
a Kaliszem Pomorskim przecina droge krajowa nr 10 i kieruje sie do Drawienskiego Parku
Narodowego. Korytarz zostat przedtuzony do Choszczna celem pofaczenia z korytarzem
Pojezierzy Zachodnich.

Korytarz ma charakter przekrojowy i pozwala zaznajomi¢ sie z szerokim wachlarzem
atrakcji przyrodniczych i naturalnych wojewédztwa. Rozpoczyna sie w strefie nadmorskiej,
dalej doling Regi przecina Réwnine Gryficka i Wysoczyzne tobeska, ktére reprezentuja
rolniczy krajobraz. Najatrakcyjniejsze pod wzgledem przyrodniczym jest Pojezierze
Drawskie. Porosniete borem sosnowym wzgdrza morenowe staty sie niemymi swiadkami
intensywnych proceséw glacjalnych i fluwioglacjalnych podczas ostatniego zlodowacenia
fazy pomorskiej. Wystepuja tu gtéwnie utwory bedace wynikiem erozyjnej dziatalnosci
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lodowca reprezentowane przez liczne jeziora rynnowe, natomiast rzadziej utwory
$wiadczace o procesach akumulacyjnych.

O unikatowosci przyrodniczej tego obszaru swiadcza prawie wszystkie chronione ustawa
o ochronie przyrody obszary, majace swoja reprezentacjg witasnie na tym terenie, sg to:
rezerwaty przyrody, obszary Natura 2000, parki krajobrazowe, uzytki ekologiczne, zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe, stanowiska dokumentacyjne przyrody nieozywionej, obszary
chronionego krajobrazu, pomniki przyrody. Potudniowy odcinek trasy przechodzi przez
silnie zalesiong Réwnine Drawska. Gléwng atrakcjg tego obszaru jest Drawienski Park
Narodowy.

Trasa w pétnocnej czesci jest dobrze skomunikowana, przez co moze stanowic alternatywe
dla turystbw przebywajacych nad morzem. Dzieki bezposredniemu potfaczeniu
kolejowemu Kotobrzegu z Plotami przez Trzebiatow i Gryfice, trasa moze petni¢ podobng
role jak trasa Battyk — Watcz i odcigzy¢ pas wybrzeza. Korytarz ma tez duze znaczenie dla
transportu rowerowego - zapewnia dojazd z Mrzezyna do linii kolejowej Szczecin -
Kotobrzeg, komunikuje Resko oraz inne miejscowosci z ta linig kolejowa.

Wyzwaniem na trasie jest poligon drawski, przez ktéry przeptywa Drawa, co powoduje
koniecznos¢ znacznego odejscia od doliny rzecznej, przez co cata trasa mocno sie wydtuza.
Potudniowa czes¢ korytarza ma ograniczony dostep do stacji kolejowych, dlatego
koniecznym jest byto przedtuzenie korytarza do Choszczna. Przedtuzenie korytarza
znacznie zwieksza dostepnosc¢ transportowa do DPN. Na przebiegu szlaku wystepuje
marginalnie liniowa infrastruktura rowerowa.
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4.8. Korytarz Zwinietych Torow - regionalny nr 806

Ryc. 4.8 Przebieg korytarza Zwinietych Toréw
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Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Korytarz o charakterze niedomknietej petli prowadzony po starotorzach nieczynnych linii
kolejowych. Swéj poczatek bierze w Biatogardzie, ktéry stanowi kluczowy wezet réwniez
dla innych korytarzy tj. Stary Kolejowy Szlak oraz Patacéw i Zamkow, nastepnie biegnie do
Bobolic i dalej przez Grzmiaca, Barwice, Potczyn-Zdréj do Swidwina. Odcinek Wardyn -
Swidwin stanowi jednoczesnie tacznik kolejowy trasy Stary Kolejowy Szlak.

Odcinki Biatogard - Bobolice oraz Potczyn-Zdréj — Swidwin stanowi inicjatywe Zwigzku
Miast i Gmin Dorzecza Parsety. W latach 2022-23 Gmina Barwice buduje droge rowerowg
na catym swoim odcinku. Natomiast odcinek Swidwin — Wardyn bedzie budowany przez
Wojewddztwo w latach 2023-24 jako tgcznik Starego Kolejowego Szlaku.

Tereny, przez ktére przebiega trasa odznaczajg sie stabymi wskaznikami spoteczno-
ekonomicznymi i znajdujg sie poza gtdwnymi obszarami turystycznymi. Jedynie
potudniowa czes$¢ przechodzi przez pojezierze drawskie z gtdwnym osrodkiem jakim jest
Potczyn-Zdrd;j.
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Walorem trasy jest dobre skomunikowanie. Lokalizacja stacji kolejowych zaréwno na
przebiegu korytarza (Grzmiaca), jak réwniez na poczatku i koncu trasy (Swidwin oraz
Biatogard) stwarza mozliwosci do samodzielnego funkcjonowania trasy jako produktu
turystycznego. Natomiast fakt, ze na trasie znajduja sie punkty weztowe z innymi szlakami
stwarza szersze mozliwosci wyboru kierunku i celu podrézy rowerowych. Dodatkowo
zracji prowadzenia korytarza po nasypie kolejowym profil wysokosciowy jest bardzo
tagodny, co zdecydowanie poszerza liczbe potencjalnych odbiorcéw. Korytarz zapewnia
potaczenie wielu miejscowosci i miast takich jak Potczyn-Zdroj, Barwice czy Bobolice
z siecig kolejowa, przez co bedzie stanowit istotna trase dla celéw komunikacyjnych.

4.9. Korytarz Doliny Ptoni - regionalny nr 803

Ryc. 4.9 Przebieg korytarza Doliny Ptoni
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Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Korytarz bierze swéj poczatek na pojezierzu Mysliborskim w Barlinku, nastepnie prowadzi

przez Przelewice, Pyrzyce i dalej zachodnig stronga jeziora Miedwie dochodzi do Kotbacza
i Szczecina Ptoni.
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Teren, przez ktéry przebiega korytarz, stanowi w przewazajacej czesci obszary rolnicze.
Tylko w poczatkowej i koncowej fazie biegnie przez kompleksy lesne. Na odcinku Pyrzyce -
granica gminy w osadzie Brzesko oraz Szczecin Ptonia - St. Czarnowo biegnie droga dla
roweréw po nasypie linii kolejowej. Przebieg zachodnim i potudniowym brzegiem jeziora
Miedwie mogltby przyczynic sie do zagospodarowania tego w duzej mierze
niewykorzystywanego zbiornika (torpedownia w Zelewie, sasiedztwo Pyrzyc). Jednakze
bioragc pod uwage mozliwosci inwestycyjne najbardziej zasadne jest wybudowanie tras na
starotorzu pomiedzy Starym Czarnowem a Pyrzycami. Dodatkowg zaletg rozwigzania jest
potaczenie z trasg Blue Velo w m. Chwarstnica. Inwestycja taka doprowadzitaby do
utworzenia tzw. potudniowej rowerowej obwodnicy m. Szczecin (Szczecin Ptonia - Stare
Czarnowo - Gryfino — Mescherin — Kotbasowo - Szczecin Gumience). Ponadto celowym
jest kontynuacja trasy po nasypie linii kolejowej z Pyrzyc do Ptonska (gmina Przelewice).

Atutem przemawiajagcym za rozwojem korytarza jest mozliwos¢ potgczenia Szczecina
z Barlineckim Parkiem Krajobrazowym. Odcinek Ptonsko — Barlinek charakteryzuje sie
niezwyktymi walorami krajobrazowymi (ciekawe uksztattowanie terenu w dolinie rzeki
Ptonii). Korytarz ma tez duze znaczenie dla transportu rowerowego - znajduje sie na
terenie bez dostepu do sieci kolejowej, a rower moze stanowi¢ alternatywe transportowa
dla mieszkancow.

Na catej dtugosci korytarza, poza jego poczatkiem w Szczecinie, brak jest sieci kolejowej
przez co korytarz nie moze funkcjonowaé¢ samodzielnie. Pofgczenie kolejowe jest
zapewnione poprzez Trase Pojezierzy Zachodnich (Choszczno - Godkoéow). W przysztosci
nalezy dazy¢ do przediluzenia korytarza do Gorzowa Wielkopolskiego co zapewni
dostepnos¢ kolejowa oraz ruch rowerowy z duzego osrodka miejskiego.
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4.10. Korytarz Zielona Odra - regionalny nr 808

Ryc. 4.10 Przebieg korytarza Zielona Odra

oszalin

““““

Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Korytarz przebiega ze Szczecina wzdtuz doliny rzeki Odry do potudniowo-zachodniej
granicy wojewddztwa w Kostrzynie nad Odra.

Przebieg przez gtéwne miejscowosci: Szczecin — Gryfino — Pniewo - Widuchowa - Ognica
- Krajnik Dol. — Zaton Dol. - Lubiechéw Dol. - Stary Kostrzynek - Siekierki — Gozdowice -
Namyslin — Szumitowo - Kostrzyn n. Odra.

Przebiegi wzdtuz dolin rzecznych stanowig jedne z najatrakcyjniejszych tras rowerowych w
Europie (np. wzdtuz Dunaju, taby czy powstajaca w Polsce trasa wzdtuz Wisty). Niestety na
wiekszosci przebiegu Odry z uwagi na uksztattowanie terenu nie ma watéw
przeciwpowodziowych. To sprawia, ze realizacja trasy w tym korytarzu byfaby kosztowna
i trudna.

Korytarz przebiega przez atrakcyjne przyrodniczo i krajobrazowo tereny. Szlak ,Zielona
Odra:” byt oznakowany od Szczecina do Szumitowa pod Kostrzynem nad Odrg (zachowata
sie jedynie niewielka cze$¢ oznakowania a wiele dréog po ktérych prowadzit szlak nie
spetnia standardéw dla tras gtéwnych). Aktualnie, z uwagi na nawierzchnie oraz natezenie
ruchu zmotoryzowanego nie jest zbyt chetnie uczeszczany. Korytarz moze stanowic
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uzupetnienie biegnacej po zachodniej stronie Odry niemieckiej trasy Odra — Nysa (jedna z
niemieckich tras krajowych) — dajgc mozliwo$¢ organizowania wycieczek transgranicznych
(podréz w jedna strone i powrét po obydwu stronach granicy).

Korytarz biegnie wzdtuz rzeki Odry, przez cenne pod wzgledem przyrodniczym
i turystycznym obszary Parku Krajobrazowego Ujscie Warty, Cedynskiego Parku
Krajobrazowego, Parku Krajobrazowego Doliny Dolnej Odry i Szczecinskiego Parku
Krajobrazowego "Puszczy Bukowej". W korytarzu wystepuja liczne rezerwaty i pomniki
przyrody, panoramy i punkty widokowe oraz zabytki. Korytarz przebiega przez Rejon
Pamieci Narodowej Cedynia - Gozdowice - Siekierki.

4.11. Korytarz Patacéw i Zamkow - regionalny nr 805

Ryc. 4.11 Przebieg korytarza Patacow i Zamkow
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Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Korytarz o przebiegu réwnoleznikowym faczacy Kamiern Pomorski ze wschodnia granica
wojewodztwa. Plaszczyzng tematyczng okreslajaca przebieg korytarza sa wystepujace
zamki oraz majace szerszg reprezentacje patace i dworki. Trasa przebiega przez tereny
o najnizszym wskazniku liczby odwiedzajacych turystéw (pomiedzy pasem nadmorskim
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a pasem pojezierzy). Baza noclegowa jest reprezentowana przez pojedyncze obiekty
zlokalizowane gtownie w miastach.

Korytarz swoj poczatek bierze w Kamieniu Pomorskim potagczonym z korytarzem Velo
Baltica. Nastepnie biegnie do Plotéw przez Golczewo. Dalej prowadzi przez Resko
i Swidwin do Biatogardu gdzie ma wezet z korytarzem Stary Kolejowy Szlak oraz Zwinietych
Torow. Nastepnie prowadzi przez Strzekecino, gdzie krzyzuje sie z odnoga korytarza Stary
Kolejowy Szlak. Dalej korytarz prowadzi w kierunku Polanowa oraz posiada odnoge do
Koszalina, ktéra jest istotna ze wzgledéw komunikacyjnych.

Korytarz przebiega przez tereny wymagajace aktywizacji turystyki. Brak naturalnych
waloréw turystycznych powoduje, ze gtéwnymi atrakcjami stajg sie zasoby kulturowe,
szczegblnie cenne zabytki jakimi sa zamki (Golczewo, Ploty, Resko, Swidwin). Poza
wspomnianymi patacami i zamkami réwniez atrakcje stanowia zabytkowe obiekty techniki
(elektrownie wodne). Kamien Pomorski w ktérym korytarz bierze poczatek jest jednym
z najstarszych miast Pomorza Zachodniego ze szczegdlnie cenng katedrg — pomnikiem
historii.
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4.12. Korytarz Szczecin - Kotobrzeg - regionalny nr 800

Ryc. 4.12 Przebieg korytarza Szczecin - Kolobrzeg
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Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Korytarz taczy stolice wojewddztwa Szczecin znajwiekszym polskim uzdrowiskiem
nadmorskim Kotobrzegiem przechodzac przez Stepnice, Golczewo, Ryman i Goscino.

Na koncowym odcinku od Szydtowa w gminie Ryman do Kofobrzegu korytarz
wykorzystuje istniejaca droge dla roweréw (ok. 40 km).

Miedzy Goscinem a Kotobrzegiem ma wspélny przebieg z korytarzem Stary Kolejowy Szlak.
a miedzy Szczecinem a Stepnicg z korytarzem Wokét Zalewu Szczecinskiego.

Poczatkowo korytarz przebiegat ze Szczecina przez Nowogard, jednakze przebieg
skorygowano w toku prac analitycznych, biorac pod uwage istniejace uwarunkowania
prawne, a takze walory tras odseparowanych od ruchu samochodowego. Obecnie przyjety
przebieg korytarza na odcinku Stepnica — Golczewo - Gryfice — Szydlowo wykorzystuje
starotorza dawnych linii kolejowych.
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Korytarz ma duzy potencjat rozwojowy zaréwno w obszarze turystyki jak i transportu.
Budowa trasy rowerowej na obszarach wykluczonych kolejowo w miejscu historycznego
szlaku komunikacyjnego zwiekszy dostepnos¢ transportowa na catym obszarze korytarza.

4.12. Korytarz Rowniny Pyrzyckiej i Nowogardzkiej - regionalny nr 807

Ryc. 4.12 Przebieg korytarza Rowniny Pyrzyckiej i Nowogardzkiej
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Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Korytarz zostat dodany do pierwotnej Koncepcji w 2023 r. Potrzeba jego realizacji jest
wynikiem przesuniecia korytarza Szczecin - Kotobrzeg oraz faktem budowy drogi
rowerowej Kozielice - Tetyn.

Korytarz ma wazna funkcje transportowa, taczy ze soba Trzcinsko-Zdréj, Kozielice, Pyrzyce,
Stargard, Maszewo, Nowogard oraz Ploty. Odpowiada réwniez na potrzeby transportowe
waznego osrodka miejskiego jakim jest Stargard. W powiazaniu z innymi trasami taczy
obszar pojezierza mysliborskiego oraz Cedynskiego Parku Krajobrazowego z wybrzezem
omijajac Szczecin.
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V Realizacja tras rowerowych

Wskazane w Koncepgji korytarze tras rowerowych postuzyly do utozenia sieci tras
rowerowych poziomu europejskiego, krajowego i regionalnego. Wszystkie trasy rowerowe
zostaly ponumerowane. Trasy europejskie zgodnie z numeracjg Europejskiej Federacji
Cyklistéw, trasy krajowe zgodnie ze Stanowiskiem nr 7/2019 Konwentu Marszatkéw
Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019 r. w sprawie systemu numeracji i zasad
oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych. Natomiast trasom regionalnym
zostaty nadane numery z puli przypisanej regionowi w w/w stanowisku Konwentu
Marszatkow. Uktad, numery i nazwy tras przedstawia ponizsza mapa.

Co do zasady wskazane trasy realizowane sq przez Samorzad Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. Jednakze biorac pod uwage skale przedsiewziecia oraz
mozliwosci inwestycyjne i srodki finansowe, poszczegélne odcinki moga byc¢
realizowane przez innych inwestorow.

Celem wszystkich interesariuszy powinno by¢ dazenie do szybkiego powstania
gestej sieci tras rowerowych, dlatego tez wszelkie inwestycje podejmowane
lokalnie, a wpisujace sie w planowana siec tras sa cenne.

Budowe sieci tras rowerowych nalezy zawsze zaczyna¢ od tras gtéwnych, a dopiero
pozniej dobudowywac trasy lokalne. Inwestycje w sie¢ glownych tras rowerowych
Pomorza Zachodniego powinny by¢ traktowane priorytetowo przez wszystkich
interesariuszy.

Wojewodztwo Zachodniopomorskie jest zarzadca sieci tras rowerowych Pomorza
Zachodniego i poszczegodlnych tras wchodzacych w te siec.

Realizacja Koncepcji polega na przygotowaniu tras gtéwnych do mozliwosci bezpiecznego
i wygodnego przejazdu oraz ich oznakowaniu. Konieczno$¢ zapewnienia przejezdnosci
oznacza potrzebe przeprowadzenia inwestycji na kluczowych odcinkach, za ktére
w pierwszej kolejnosci nalezy uznac:
— drogi publiczne o duzym natezeniu ruchu, przede wszystkim drogi krajowe
i wojewddzkie o srednim dobowym ruchu <1000 pojazdow, ktére nie posiadaja
w swym ciggu drogi rowerowej,
— odcinki po zlikwidowanych liniach kolejowych,
— waly przeciwpowodziowe,
— odcinki drég gruntowych,
— odcinki drég z nawierzchnig wykonana z bruku kamiennego.
Po doprowadzeniu do przejezdnosci, kolejnym krokiem moga by¢ dziatania podnoszace
jakos¢ trasy, w pierwszej kolejnosci na odcinkach wskazanych w opisach stanu realizacji
tras:
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— budowa drég rowerowych wzdtuz drég powiatowych i gminnych o znacznym
natezeniu ruchu samochodowego i wysokich predkosciach miarodajnych,

— zmiana organizacji ruchu, zmiana oznakowania ufatwiajaca ruch rowerowych,
zwlaszcza w miejscowosciach,

— przebudowy i remonty istniejgcej infrastruktury drogowej (w tym rowerowej) celu
poprawy BRD przepustowosci oraz komfortu ruchu rowerowego.

W toku wdrazania Koncepgji, analizujac kazdy odcinek Biuro ds. komunikacji rowerowej
okresla projektowany rodzaj inwestycji. Zabieg ten jest konieczny celem zlecenia prac
projektowych oraz oszacowania wartosci inwestycji. Zarzadzanie inwestycjami - ich
lokalizacjg, rodzajami, dtugosciami - odbywa sie przy wykorzystaniu bazy danych
przestrzennych prowadzonych przez Biuro ds. komunikacji rowerowej.

Tab. 5.1 Rodzaje inwestycji realizowanych w ramach Koncepgji.

A oznakowanie trasy na istniejacej drodze dla rowerow, ciagu pieszo-
rowerowym, chodniku czy strefie pieszej

A1 oznakowanie trasy na istniejacej drodze dla rowerdw, ciggu pieszo-rowerowym,
chodniku czy strefie pieszej wraz z modernizacjg/remontem istniejgcej
infrastruktury

B oznakowanie trasy na jezdni ogélnodostepnej

B1 oznakowanie trasy na jezdni ogélnodostepnej wraz z wprowadzeniem urzadzen

BRD, zmiang organizacji ruchu w tym z wyznaczeniem paséw rowerowych

B2 oznakowanie trasy na jezdni ogélnodostepnej z kruszywa

C budowa drogi dla roweréw badz ciagu pieszo-rowerowego typu greenway

c1 budowa drogi dla rowerdw badz ciggu pieszo-rowerowego na nasypie
kolejowym

Cc2 budowa drogi dla roweréw badz ciggu pieszo-rowerowego na wale

przeciwpowodziowym

D budowa drogi dla roweréw badz ciagu pieszo-rowerowego wzdtuz drogi

D1 budowa drogi dla roweréw wzdtuz drogi

E oznakowanie trasy na drodze technicznej

E1 oznakowanie trasy na drodze technicznej wraz z modernizacjg/miejscowym
remontem

F budowa drogi technicznej udostepnionej rowerom i konkretnym pojazdom
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F1 budowa/przebudowa drogi technicznej z kruszywa udostepnionej rowerom i
konkretnym pojazdom

G budowa poboczy drogi

wylaczone z projektowania — odcinki, ktére nie sg objete realizacja w ramach
Koncepdji

W przypadkach przebiegu przez miasta dopuszczalne jest wskazanie przez samorzad
gminny innego wariantu, jezeli zmiana ta nie wydtuzy dtugosci trasy na odcinku miejskim
o wiecej niz 20% od przyjetego w Koncepgji, a koszty nie beda znaczaco wieksze.

W zwigzku z niepewnoscig co do mozliwosci inwestycyjnych na poszczegdlny odcinkach,
plany inwestycyjne wskazujg przebiegi wariantowe. Pozwala to odroczy¢ decyzje o
ostatecznych przebiegach tras na wybranych odcinkach do momentu uzyskania petnej
informacji o mozliwosciach inwestycyjnych tak aby zachowac ciggtos¢ tras i wyeliminowacd
niespojnos¢ inwestycji. Jest to szczegdlnie istotne w przypadkach, gdy ciagtos¢ jednego
z wariantéw jest warunkowana inwestycjami prowadzonymi przez réznych interesariuszy.
W celu zachowania spo6jnosci przebiegu konieczne jest podpisanie listéw intencyjnych
miedzy samorzadami, przez ktore przebiega etap trasy. Porozumienie powinno
obejmowac odcinki trasy powalajace na ich samodzielne funkcjonowanie (od wezla trasy
do wezfa lub od miejsca, z ktérego mozna poprowadzi¢ trase innym wariantem lub
skorzysta¢ z transportu publicznego). Zapewni to unikniecie sytuacji dofinansowania
budowy drég dla roweréw konczacych sie w miejscu uniemozliwiajgcym kontynuowanie
jazdy. W ostatecznosci brak porozumienia beneficientéw co do ostatecznego
(realizowanego) przebiegu trasy w ktérymkolwiek wskazanym wariancie skutkowa¢ moze
zmiang przebiegu trasy. Na tym etapie oraz w etapach kolejnych konieczne sg dziatania z
zakresu zmiany organizacji ruchu na odcinkach nieinwestycyjnych.
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Ryc. 5.1 Docelowa sie¢ gldwnych tras rowerowych Pomorza Zachodniego

800,801

O Kostrzyn

—~D@)- Trasa Velo Baltica
- Trasa Pojezierzy Zachodnich

B Stary Kolejowy Szlak
Wokot Zalewu Szczecinskiego —@

—3—
——
-©Q- Trasa Blue Velo —Q—
—3—
——

Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej
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5.1.Trasy | etapu

W 2015 r. w wyniku decyzji Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na podstawie
bazy korytarzy okreslono 4 trasy gtéwne priorytetowe, ktére zostaty szczegétowo
opracowane zgodnie z metodologig opisang w rozdziale 1.5. Wybrane do realizacji trasy
to:

1. Trasa Velo Baltica (Euro Velo10i13),

2. TrasaPojezierzy Zachodnich (krajowa nr 20),
3. Stary Kolejowy Szlak (krajowa nr 15),

4. TrasaBlue Velo (krajowa nr 3).

Nastepnie w 2021 r. Zarzagd Wojewo6dztwa wskazat na konieczno$¢ oznakowania trasy
Wokét Zalewu Szczecinskiego na odcinku zachodnim. Powiekszajac tym samym liczbe
budowanych tras.

5. Trasa Wokot Zalewu Szczecinskiego (krajowa nr 3 i 3A).

Ryc. 5.2 Siec europejskich i krajowych tras rowerowych na Pomorzu Zachodnim
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Zrédto: Opracowanie wiasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej
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Na etapie opracowywania Koncepcji przebiegi tras badano w kilku wariantach
lokalizacyjnych. Wszystkie te warianty zostaty sprawdzone w terenie oraz
przedyskutowane zjednostkami samorzadu terytorialnego inadlesnictwami. Cze$¢
wariantéw przebiegu zostala odrzucona na tym etapie, pozostate zostaty opisane oraz
oszacowano dla nich koszty doprowadzenia tras do zaktadanych standardéw. Trasy we
wszystkich wariantach podzielone zostaty na odcinki jednolite. Kazdy z odcinkéw ma
nadany numer oraz zostat opisany pod wzgledem nawierzchni, atrakcyjnosci turystycznej
i zagospodarowania turystycznego oraz stanowi podstawowe pole do dalszych analiz
i szacowania kosztéw budowy tras. Przedstawienie przebiegu tras wrealnych do
wykonania wariantach pozwala na elastyczng realizacje Koncepgji i dostosowanie jej do
warunkow niepewnosci realizacji.

Dla kazdej trasy wskazano, wyznaczony przez zespét projektowy, wariant preferowany.
Realizacja trasy w tym wariancie jest optymalna pod wzgledem atrakcyjnosci
i bezpieczenstwa uprawiania turystyki rowerowej. W toku prac nad wdrazaniem Koncepcji
w latach 2016-2022 wiekszos¢ wariantéw zostata odrzucona, a prace projektowe dla
wiekszosci odcinkow zostaty zlecone. W Koncepcji pozostawiono cze$¢ wariantéw - dla
odcinkéw problematycznych oraz tych, dla ktorych nie podjeto jeszcze decyzji
o ostatecznym przebiegu. Szczegotowy zakres podejmowanych inwestycji jest
konsultowany z interesariuszami i nastepnie akceptowany przez Zarzad Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. Akceptacja Zarzadu stanowi podstawe do zlecania
poszczegd6lnych dokumentacji budowlanych.

Ponizej opisano aktualny na koniec 2022 r. stan realizacji tras oraz dalsze potrzeby
rozwojowe, ktére powinny by¢ realizowane gtéwnie przez poszczegolnych zarzadcow
drog.

Na dzien 31.12.2022 r. realizacja sieci tras rowerowych przedstawia sie nastepujgco:

e zrealizowano 629,02 km [52,85%] tras z czego odcinki inwestycyjne stanowity
240,66 km [53,76%],

e na etapie realizacji s odcinki tras rowerowych o dtugosci catkowitej 252,32 km
[21,20%], z czego odcinki inwestycyjne stanowia 114,26 km [25,52%],

e W przygotowaniu (na etapie opracowania dokumentacji projektowej lub uzgodnien
z partnerami projektéw) sg odcinki o dlugosci catkowitej 308,92 km [25,95%],
z czego odcinki inwestycyjne stanowic beda 92,73 km [20,72%].
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5.1.1. Trasa Velo Baltica (Euro Velo 10i 13)

Dtugos¢ przebiegu w wariancie realizowanym:

222,55 km z czego odcinki inwestycyjne 84,77km

Stan realizacji na 31.12.2022r.:

zrealizowano - 179,16 km [81%], z czego odcinki inwestycyjne 56,76 km,
na etapie realizacji — 10,03 km [5%)], z czego odcinki inwestycyjne 4,59 km,

w przygotowaniu (na etapie dokumentacji projektowej lub uzgodnien z partnerami) -
33,35 km [15%], z czego odcinki inwestycyjne 23,42 km.

Trasa o przebiegu réwnoleznikowym, stanowi czes¢ europejskich tras Euro Velo 10 i Euro
Velo 13 oraz trasy krajowe nr 10 i 13. Rozpoczynajac od zachodu, trasa wiedzie od granicy
polsko-niemieckiej do przeprawy promowej w Swinoujsciu gtéwnie drogami rowerowymi.
Po przekroczeniu Swiny i wyjechaniu z miasta tymczasowo biegnie drogami le$nymi
o tluczniowo-naturalnej nawierzchni. Na granicy gmin Swinoujscie i Miedzyzdroje
rozpoczyna sie nowy odcinek wybudowany w bezposrednim sasiedztwie plazy. Miasto
Swinoujécie prowadzi dziatania majace na celu wydtuzenie tego odcinka na swoim terenie.
Od Miedzyzdrojow dalsza droga prowadzi przez Wolinski Park Narodowy. Trwaja tu jeszcze
prace dokumentacyjne nad docelowym przebiegiem szlaku. Nastepnie trasa wiedzie przez
Kotczewo do Miedzywodzia, gdzie w roku 2022 zakonczyta sie budowa nowej drogi
rowerowej w docelowym przebiegu trasy, wzdtuz DW 102. Dalej trasa biegnie przez
Dziwnéw i Dziwnoéwek. Na odcinku Dziwnéwek - tukecin w roku 2023 zakonczy sie
budowa drogi rowerowej wzdluz DW 102. Od tukecina do wschodniej granicy
wojewddztwa trasa zostata juz na wigkszosci przebiegu ukonczona i oznakowana. Dla
dalszego podwyzszenia komfortu korzystania z trasy zasadne jest przeprowadzenie
remontu nawierzchni odcinka Pustkowo - Trzesacz. Odcinek Pobierowo - Mrzezyno
w duzej mierze prowadzi drogami szutrowymi przez las. Nalezy mie¢ na uwadze
postepujaca degradacje tego typu odcinkow. Konieczne jest wiasciwe utrzymywanie
nawierzchni, a w przysztosci warto planowa¢ budowe drogi rowerowej wzdtuz drogi
brukowej biegnacej blizej morza. Wydzielona droga rowerowa, nawet szutrowa, bedzie
miata wyzszg trwatos¢ nawierzchni niz droga eksploatowana przez ciezkie pojazdy.
W miejscowosci Dzwirzyno konieczne jest jeszcze uzupetnienie oznakowania — zadanie
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wiasne gminy Kotobrzeg. Fragmenty z brakujacym oznakowaniem znajduja sie takze w
miescie Kotobrzeg. Na jednym z nich docelowo zaplanowano budowe kfadki rowerowej
réwnolegle do ulicy Solnej. Oznakowanie drugiego z nich jest zadaniem wtasnym Miasta.
W Ustroniu Morskim trase oznakowano w dwdch wariantach z uwagi na waski przekrdj
trasy, z ktorej korzystaja rowniez piesi. Odcinek ten w przysztosci nalezy poprawic¢, poprzez
budowe promenady badz przebudowe alternatywnych drég gminnych na strefy o ruchu
uspokojonym badz drogi wylaczone z ruchu zmotoryzowanego. W miejscowosci Gaski
trasa rowerowa prowadzi po zdegradowanej drodze gminnej, ktérej przebudowa jest
planowana przez Gmine Mielno. Docelowo planuje sie, ze pomiedzy Mielnem, a
Jamienskim Nurtem jakos$¢ trasy zostanie podwyzszona poprzez potozenie nawierzchni
bitumicznej. Od taz do Dabek trasa jest wykonana i oznakowana (przebudowy wymaga
jedynie krétki odcinek drogi gminnej w Osiekach - zadanie wtasne Gminy Sianéw). Mimo
to, na tym odcinku wyznaczono przebieg alternatywny, pétnocnym brzegiem jeziora
Bukowo - jako przysztosciowy wariant uatrakcyjnienia trasy. Pomiedzy Dartéwkiem a
Wiciem czes$¢ trasy biegnie watem przeciwpowodziowym wzdtuz wybrzeza po mierzei
jeziora Kopan. Odcinek ten stanowi droge techniczng Urzedu Morskiego i zostat
wybudowany z ptyt YOMB, ktére nie sa przyjazne dla ruchu rowerowego, ponadto brakuje
ptynnego przejazdu przez kanat - konieczna jest budowa nowej ktadki rowerowej,
poniewaz obecna wymaga zejscia z roweru. W przysztosci nalezy planowac¢ podniesienie
standardu tego odcinka. Mato komfortowe dla rowerzystéw sg réwniez odcinki szutrowe w
gminie Postomino: Jezierzany - tacko oraz Krélewo — Marszewo.

Na wiekszosci odcinkéw trasy ruch rowerowy prowadzony jest razem z ruchem pieszym.
Bioragc pod uwage duze natezenia ruchu w przysztosci nalezy dazy¢ do przebudowy czesci
odcinkéw i odseparowania ruchu rowerowego od pieszego. Ponadto w wielu
miejscowosciach ruch rowerowy prowadzony jest po jezdniach drég publicznych. Zasadne
jest przebudowywanie tych drég na woonerfy, strefy o ruchu uspokojonym badz drogi
wytgczone z ruchu zmotoryzowanego. Odcinki drég rowerowych, ktére byty wykonywane
z kostki betonowej nalezy w przysztosci przebudowywac na odcinki asfaltowe - ich
postepujagca degradacja nie sprzyja ani bezpieczenstwu ani komfortowi ruchu
rowerowego.

Dostep do infrastruktury kolejowej na trasie jest niewystarczajacy. Stacje kolejowe
zlokalizowane s3 tylko w zachodniej (Swinoujscie, Warszéw, Przytér, Lubiewo,
Miedzyzdroje i Warnowo) i wschodniej czesci trasy (Kotobrzeg, Ustronie Morskie, Tymien,
Mitogoszcz, Stowienkowo, Bedzino, Mscice, Koszalin, Mielno, Dartowo). Cata srodkowa
cze$¢ tj. pas od Miedzyzdrojéw (Warnowo) do Kotobrzegu (ok. 80 km) nie ma
bezposredniego dostepu do transportu kolejowego (nie liczac kolejki waskotorowej, ktora
stanowi atrakcje turystyczng i kursuje tylko w sezonie). Z tego powodu w Koncepcji ujeto
taczniki do stacji kolejowych w Kamieniu Pomorskim oraz Trzebiatowie. Oba taczniki
zostaly juz wybudowane i wymagaja jedynie oznakowania.
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5.1.2. Trasa Pojezierzy Zachodnich (nr 20i 20A)

Dtugos¢ przebiegu w wariancie realizowanym:

423,94 km, z czego odcinki inwestycyjne to 201,61 km:

Stan realizacji na 31.12.2022r.:

zrealizowano - 176,21 km [42%], z czego odcinki inwestycyjne 122,09 km,
na etapie realizacji — 80,53 km [19%], z czego odcinki inwestycyjne 31,13 km,

w przygotowaniu (na etapie dokumentacji projektowej lub uzgodnien z partnerami) -
167,20 km [39%)], z czego odcinki inwestycyjne 48,39 km.

Trasa Pojezierzy Zachodnich zalicza sie do tras krajowych (nadano jej nr 20) i posiada
réwnoleznikowy przebieg. Prowadzi przez najbardziej malownicze obszary Pojezierza
Pomorskiego i taczy najwieksze jeziora Pojezierzy: Mysliborskiego, Choszczenskiego,
Inskiego, Drawskiego i Szczecineckiego. Na terenie wojewdédztwa zachodniopomorskiego
trasa swoj poczatek bierze na granicy z Republika Federalng Niemiec. Poczatek trasy na
Odrze znajduje sie na historycznej przeprawie kolejowej Siekierki — Neurtdnitz. Polski most
zostat oddany do uzytku w 2021 r., a most niemiecki w 2022 r. Poczatkowo trasa prowadzi
nasypem nieczynnej linii kolejowej przez Przyjezierze k. Morynia do Goéralic, wczesniej w
Trzcinsku-Zdrdj, przecina sie z trasg Blue Velo. Nastepnie bocznymi drogami powiatowymi
i nowymi odcinkami, trasa wiedze do Mysliborza. Wjazd do Mysliborza jest realizowany w
2023 r. Odcinek Myslibérz - Barlinek — Pelczyce — Choszczno prowadzi w przewazajacej
wiekszosci po starotorzu nieczynnej linii kolejowej. Starotorze to zostato przerwane w
wyniku budowy wezta drogi S3. Obecnie rowerzysci musza nadrabia¢ 4km drogi do
bezpiecznego obiektu mostowego. W tym miejscu nalezy w przysziosci zrealizowaé
odcinek inwestycyjny np. w ramach odtworzenia linii kolejowej. Pomiedzy Mysliborzem a
Choszcznem jest realizowany jeszcze tylko odcinek Glazéw - Sulimierz, zakonczenie
inwestycji planowane jest na 2023 r. Ponadto w 2023 r. Gmina wykona wyjazd z Barlinka
gdzie trasa biegnie tymczasowo po jezdni drogi wojewddzkiej. Z Choszczna trasa biegnie
przez Dobrzany, Linbwko do Inska (pomiedzy Dobrzanami aLindwkiem we wsi Kozy
nastepuje potaczenie z drugg odnoga trasy biegnacej do Szczecina i dalej do Niemiec - nr
20A). Staby jakosciowo odcinek trasy znajduje sie w dolinie rzeki Ina, czes¢ odcinka
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powiatowego ma nawierzchnie naturalng, czes¢ odcinka gminnego nawierzchnie z plyt
betonowych. Ptyty betonowe zostaty wyremontowane przez Gmine Suchan w 2021 r. Z
Kéz do Inska zostanie wybudowana droga rowerowa w miejscu zabytkowego starotorza
kolei waskotorowej. Trwajg prace nad dokumentacjg dla tej inwestycji. Docelowo
inwestycje tg nalezatoby przedtuzy¢ na odcinku Dobrzany — Kozy, gdzie réwniez znajduje
sie starotorze. Z Iriska do Drawska Pomorskiego wybudowano nowe drogi rowerowe, az do
przeciecia trasy z DK 20 w okolicy Wiewiecka. Odcinek Wiewiecko — Drawsko Pomorskie
jest jeszcze w fazie przygotowawczej. Uzgadnia sie tu jeszcze docelowy przebieg. Wyjazd
z Drawska zapewnia nowa droga rowerowa, ktora zostata oddana do uzytku w 2021 r.
Nastepnie trasa prowadzi szutrowym odcinkiem drogi lesnej. Majac na uwadze
postepujaca degradacje tego typu drdg i obnizenie waloréw uzytkowych trasy na tym
odcinku planuje sie budowe drogi rowerowej w $ladzie dawnej nieukonczonej autostrady
Berlin - Krélewiec (przebieg przez tereny lesne, réwnolegly do drogi szutrowej). Pomiedzy
Ztociericem a Czaplinkiem trasa prowadzi czesciowo po drogach szutrowych, a czesciowo
po mato uczeszczanych asfaltowych drogach publicznych. Tutaj réwniez nalezy mie¢ na
uwadze postepujaca degradacje drég szutrowych. W latach 2023-24 ma by¢ realizowana
budowa odcinka przed Bobrowem oraz przebudowa odcinka w Nowym Kalensku (obecnie
nawierzchnia brukowa). Odcinek pomiedzy Czaplinkiem aRakowem w czesci jest
inwestycyjny, a w czesci przebiega po lesnej drodze z ptyt YOMB - mato komfortowej dla
ruchu rowerowego. Ze wspomnianej czesci inwestycyjnej droga rowerowa Czaplinek —
Kotomat jest zrealizowana w 2023 r. Budowe dalszego odcinka planuje sie na lata 2023-
2024. Odcinek Rakowo - Borne Sulinowo zostanie ukohczony wiosng 2023 r., w wiekszosci
przebiega po terenie dawnej bocznicy kolejowej. W 2023 zostanie zakohczona realizacja
odcinka Borne Sulinowo — Kragi — Szczecinek. Przy czym odcinek Mosinka — Szczecinek
przebiega po szutrowej drodze lesnej, ktérej degradacja znacznie postepuje. Na odcinku
Szczecinek — Biaty Bor - granica wojewodztwa trasa bedzie przebiegata gtéwnie mato
uczeszczanymi drogami. Jeden z odcinkéw - droga publiczna Spore - Wierzchowo ma
nawierzchnie szutrowa i jej degradacja postepuje. Trwaja jeszcze prace nad szczegétowym
zakresem inwestycji iprzebiegiem przy Biatym Borze. W przysztosci naktadow
inwestycyjnych bedzie wymagata réwniez infrastruktura rowerowa w Szczecinku, ktéra
odbiega od obecnie stosowanych standardéw (w zakresie nawierzchni czy geometrii).
Ponadto we wschodniej czesci wojewddztwa wiele odcinkéw przebiega po jezdni drég
publicznych, co obniza atrakcyjnos¢ trasy. W przysztosci na terenach niezabudowanych
nalezy dazy¢ do separacji ruchu na niektérych odcinkach lub do wytyczania nowego
przebiegu.

Osobnym odcinkiem, ale bedacym integralng czescig Trasy Pojezierzy Zachodnich jest
tacznik Szczecin - Insko (nr 20A). Swdj bieg rozpoczyna na granicy niemieckiej w rejonie
wsi Buk. Dalej gtéwnie drogg dla roweréw dociera przez Dobrg i Wotczkowo do Szczecina,
wiekszos¢ tego odcinka jest oznakowana. Trasa prowadzi przez centrum Szczecina oraz
Szczecin-Dabie (brak oznakowania - zadanie Miasta Szczecin). W Szczecinie Kijewo
rozpoczyna sie oznakowany i ukoriczony odcinek przez Ptonie do Jezierzyc. Dalej trasa
zostanie oznakowana lesnymi drogami do Motanca. Odcinek Motaniec - Stargard
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przebiega po drogach dla rowerow. Wyjazd ze Stargardu wymaga jeszcze
przeprowadzenia inwestycji wzdtuz DK 20. Na odcinku Ulikowo - Marianowo trasa wiedzie
gtéwnie drogami lokalnymi, a z Marianowa do Inska zostanie wybudowana w miejscu
nieczynnej zabytkowej waskotorowej linii kolejowej.

Na trasie pomiedzy Godkowem a Choszcznem na odcinku 100 km brak dostepu do stacji
kolejowej. Pozostate odcinki sg dobrze skomunikowane z siecig kolejowa. Na terenach
pojezierza drawskiego oraz szczecineckiego (odcinek Wiewiecko - Szczecinek) trasa
biegnie rownolegle do linii kolejowe;.
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5.1.3. Stary Kolejowy Szlak (nr 15i 15A)

Dtugos¢ przebiegu w wariancie realizowanym wraz z tacznikami kolejowymi:
259,33 km, z czego odcinki inwestycyjne 69,97 km.

Stan realizacji na 31.12.2022r.:

- zrealizowano - 63,35 km [24%], z czego odcinki inwestycyjne 5,42 km,

- na etapie realizacji — 136,03 km [52%], z czego odcinki inwestycyjne 53,35 km,

- w przygotowaniu (na etapie dokumentacji projektowej lub uzgodnien z partnerami) —
59,96 km [23%], z czego odcinki inwestycyjne 11,20 km.

Trasa krajowa (nadano jej nr 15) o przebiegu potudnikowym taczaca wybrzeze Battyku
zWatczem i z mozliwoscig kontynuacji do Wielkopolski, przechodzaca przez centrum
wojewodztwa. Odcinek od Battyku do Biatogardu prowadzi dwoma odnogami (nr 15
i 15A). Odcinek z Kotobrzegu (nr 15) wiedzie w przewazajacej czesci drogg rowerowg
wybudowang na nasypie nieczynnej linii kolejowej (do Karlina). W Kotobrzegu w
niektérych punktach miasta infrastruktura rowerowa jest niewystarczajgca do
bezpiecznego poprowadzenia trasy rowerowej (brak ciggtosci infrastruktury). Na odcinku
pomiedzy miastem a m. Zieleniewo docelowo nalezy zmodernizowac infrastrukture
rowerowgy, ktéra niespetna aktualnych standardéw, istotna jest takze potrzeba wypetnienia
luki w infrastrukturze w centrum Zieleniewa. Na odcinku Karlino - Biatogard w latach 2022
- 2023 zostang wybudowane nowe drogi rowerowe. W odnodze z Mielna przez Koszalin
do Strzekecina trasa realizowana jest w duzej mierze po istniejgcych drogach rowerowych.
Ze Strzekecina do Biatogardu gtéwnie prowadzi drogami lokalnymi. Brakujacy odcinek k.
Wroniego Gniazda jest realizowany w 2023. Trwaja prace nad dokumentacjg dla odcinka
Klepino - Biatogard.

W latach 2023-24 bedzie realizowana droga rowerowa na terenie Biatogardu (wyjazd z
miasta). Z Biatogardu trasa kieruje sie w strone Potczyna-Zdroju drogami powiatowymi, a
od Wardynia przez Potczynem i dalej do Ztocierica prowadzi wydzielona droga rowerowg
wybudowang na starotorzu. Z uwagi na narastajagcy ruch samochodowy przynajmniej
odcinek Biatogard - Rabino powinien by¢ w przysztosci przeniesiony na wydzielong droge
rowerowa.
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Ze Ztocienca az za miejscowos¢ Bobrowo Stary Kolejowy Szlak pokrywa sie z Trasa
Pojezierzy Zachodnich. Wspdlny szlak poprowadzony jest drogami publicznymi o
niewielkim natezeniu ruchu. Odcinek przed Bobrowem (obecnie nawierzchnia gruntowa)
bedzie realizowany w latach 2023-24. W przysziosci konieczne bedzie réwniez poprawienie
warunkéw jazdy na wyjezdzie ze Ztocierica (nawierzchnia szutrowa zdegradowana).
Pomiedzy Bobrowem a Wierzchowem trasa prowadzi drogami leSnymi bitumicznymi i
szutrowymi. Nalezy mie¢ na uwadze postepujaca degradacje odcinka szutrowego. Trasa
Ztocieniec - Wierzchowo poprowadzona zostata z wydtuzeniem z uwagi na potrzebe
ograniczania inwestycji do niezbednych. W przysztosci trasa powinna by¢ wykonana
wzdtuz j. Wasocz (wzdtuz drogi powiatowej, linii kolejowej badz w nowym przebiegu).
Wyjazd z Wierzchowa przebiega droga powiatowa, gdzie w przysziosci nalezy
odseparowa¢ ruch rowerowy od samochodowego. Nastepny odcinek zostanie
wybudowany w latach 2023-24 w miejscu po dawnej linii kolejowej az do m. Kiebowiec.
Réwnoczesnie bedzie budowany odcinek wzdtuz DW 163 prowadzacy do Watcza. Stan
infrastruktury rowerowej w Walczu jest niezadowalajgcy i powinien zosta¢ sukcesywnie
rozwijany przez Miasto poprzez budowe bitumicznych drég i paséw rowerowych oraz
przebudowe ulic na ruch uspokojony. Docelowo odcinek Watcz - Dobino - granica
wojewodztwa na wiekszosci odcinka powinien docelowo zosta¢ wyposazony w droge
rowerowgy, ktorej projektowania podjat sie Powiat Watecki.
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5.1.4. Trasa Blue Velo (nr 3i 3A)

Dtugos¢ przebiegu w wariancie realizowanym wraz z tacznikiem kolejowym, bez odnogi
3A:

233,70 km, z czego odcinki inwestycyjne 91,31 km.

Stan realizacji na 31.12.2022r.:

zrealizowano - 166,03 km [71%], z czego odcinki inwestycyjne 56,39 km,

na etapie realizacji — 25,73 km [11%], z czego odcinki inwestycyjne 25,19 km,

w przygotowaniu (na etapie dokumentacji projektowej lub uzgodnien z partnerami) -
41,94 km [18%], z czego odcinki inwestycyjne 9,73 km.

Zgodnie z podpisanym w dniu 20 kwietnia 2018 r. listem intencyjnym pomiedzy
Wojewddztwami: Zachodniopomorskim, Lubuskim, Dolnoslaskim, Opolskim i Slaskim trasa
ta stata sie przedsiewzieciem ponadregionalnym. List intencyjny jest potwierdzeniem woli
wspotpracy na rzecz realizacji i promogji trasy Blue Velo przebiegajacej w korytarzu rzeki
Odry.

Jest to trasa krajowa (nr 3), ktérej przebieg wynika z pofaczenia korytarza Wokét Zalewu
Szczecinskiego i korytarza Doliny Tywy.

Rozpatrujac przebieg od pétnocy trasa rozpoczyna sie na granicy w Swinoujéciu i od
przeprawy promowej biegnie do Miedzyzdrojow wspolnie z Trasg Velo Baltica. Docelowo
nalezatoby przenies¢ przebieg trasy tak, aby biegta przy Zalewie Szczecinskim. Po
wyjechaniu ze Swinoujécia trasa tymczasowo biegnie drogami leénymi o thuczniowo-
naturalnej nawierzchni. Na granicy gmin Swinoujscie i Miedzyzdroje rozpoczyna sie howy
odcinek wybudowany w bezposrednim sasiedztwie plazy. Miasto Swinoujscie prowadzi
dziatania majace na celu wydtuzenie tego odcinka na swoim terenie. W Miedzyzdrojach
trasa skreca na potudnie iprzebiega wzdtuz jeziora Wicko Mate. W poblizu Jeziora
Turkusowego trasa przechodzi przez Wolinski Park Narodowy. Odcinek sktada sie zaréwno
z drog rowerowych jak i drég publicznych. W przysztosci konieczny jest remont odcinka z
kostki brukowej oraz poprawienie bezpieczeristwa w m. Wicko. Od Wapnicy prowadzi
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przez Sutomino do Wolina nowym odcinkiem. Od Wolina do Stepnicy przebiega wzdtuz
Zalewu Szczecinskiego, czesciowo szutrowg sciezka na watach przeciwpowodziowych.
Dtugi przebieg po drodze powiatowej (Czarnocin - Stepnica) docelowo nalezy przenies¢
na waly przeciwpowodziowe - po wybudowaniu tam sciezek. Odcinek Stepnica -
Modrzewie przebiega czesciowo po nowych drogach rowerowych, a czesciowo bocznymi
drogami lesnymi i gminnymi.W przysztosci nalezy mie¢ na uwadze koniecznos¢ rozwoju
tego odcinka z uwagi na postepujaca degradacje drég oraz nawierzchnie z betonowych
ptyt typu YOMB na czesci z nich. Za m. Modrzewie do Szczecina Dabie trasa prowadzi
watami przeciwpowodziowymi. Odcinek do Inoujscia zostat zrealizowany, a w 2023 r. cafa
trasa ma zosta¢ oddana do uzytku. Ponadto planuje sie realizacje tacznika kolejowego do
Goleniowa z m. Modrzewie. Jest on niezbedny poniewaz dostepne z trasy stacje kolejowe
znajduja sie tylko w Wolinie oraz w Szczecinie.

Na terenie Szczecina konieczna jest przebudowa ul. Jeziornej w Dabiu (obecnie droga
gruntowa) oraz oznakowanie catej trasy - sa to zadania wtasne Miasta. Ze Szczecina trasa
prowadzi do Gryfina. Z uwagi na mozliwosci techniczne i stan istniejgcy przebieg trasy
wiedzie przez gmine Kotbaskowo do granicy z Niemcami i na odcinku Roséwek-
Mescherin przebiega przez terytorium Republiki Federalnej Niemiec. W przysztosci zasadna
jest realizacja alternatywnego potgczenia Gryfina ze Szczecinem bez koniecznosci
przekraczania granicy. Pomiedzy Mescherin a Gryfinem w 2022 r. wykonano przebudowe
zdegradowanego ciggu pieszo-rowerowego z kostki betonowej na nawierzchnie
bitumicznag. Na tym odcinku docelowo konieczne jest jeszcze poszerzenie o czesc
rowerowa dwoch mostéw. W Gryfinie trasa rowerowa przebiega m.in. po jezdniach drogi
wojewodzkiej i krajowej — docelowo trzeba przeprowadzi¢ tutaj inwestycje poprawiajgce
bezpieczenstwo. Z Gryfina do Swobnicy trasa prowadzi gtéwnie po drogach rowerowych
wybudowanych na nieczynnej linii kolejowej. Odcinek w gminie Banie jest juz mocno
zdegradowany i wymaga pilnego remontu. Ponadto odcinek Borzym — Maty Borzym zostat
poprowadzony po drodze lesnej szutrowej. W przysztosci mozna wybudowad rownolegle
droge rowerowa na starotorzu co poprawi jako$¢ przejazdu. Na odcinku Swobnica -
Strzeszéw trasa prowadzi mocno zdegradowang lesng droga szutrowa. W przysztosci
nalezy mie¢ na uwadze koniecznos$¢ poprawy tego odcinka, badz wybudowania nowego
przebiegu. Nastepnie trasa prowadzi przez Trzcinsko — Zdrdj, gdzie krzyzuje sie z Trasg
Pojezierzy Zachodnich. Do Debna trasa prowadzi drogami powiatowymi o matym
natezeniu ruchu. W zwiazku z realizacjg drogi rowerowej pomiedzy Smolnicg a Debnem,
po zakonczeniu inwestycji trasa zostanie przeniesiona na nowy odcinek (obecnie
przebiega lokalng drogg przez Grzymiradz). Odcinek Debno - Chwarszczany przebiega
gtéwnie po drogach rowerowych. Nastepnie po mato uczeszczanych drogach publicznych.
Od m. Namyslin do Kostrzyna rozwazane sg jeszcze rdézne warianty przebiegu. Pomiedzy
Trzcinskiem — Zdréj a Kostrzynem nad Odrg trasa przebiega w duzej mierze po drogach
powiatowych bez separacji ruchu rowerowego. Odcinki gdzie ruch samochodéw jest
wiekszy docelowo powinny mie¢ poprawiang jakos¢ - czy to poprzez budowe osobnych
drég rowerowych czy poprzez uspokojenie ruchu.
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5.1.5. Trasa Wokot Zalewu Szczecinskiego (nr 3 i 3A)

Dtugos¢ przebiegu w wariancie realizowanym, czes¢ zachodnia:
50,75 km, z czego odcinki inwestycjne 0,00 km.

Stan realizacji na 31.12.2022r.:

zrealizowano - 44,28 km [87%], z czego odcinki inwestycyjne 0,00 km,

na etapie realizacji — 0,00 km [0%)], z czego odcinki inwestycyjne 0,00 km,

w przygotowaniu (na etapie dokumentacji projektowej lub uzgodnien z partnerami) - 6,47
km [13%], z czego odcinki inwestycyjne 0,00 km.

—
~A
0=
Stettiner | Wokot

Haff | Zalewu
Rundweg | Szczeciriskiego

Trasa ma charakter miedzynarodowy gdyz stanowi petle o dtugosci ok. 300 km,
przebiegajacg przez Polske oraz Niemcy. Biorgc pod uwage wysoki stopien realizacji trasy
oraz istniejacy i promowany produkt turystyczny, Zarzad Wojewoddztwa w 2021 r. podjat
decyzje o koniecznosci pilnego oznakowania wschodniej czesci trasy. Zachodnia czes¢
trasy jest realizowana i znakowana w ramach trasy Blue Velo (wspdélny przebieg).
Oznakowanie zachodniej czesci trasy zostato wiec uwzglednione w pierwszym etapie
realizacji tras. Ponadto cata trasa zostanie dodatkowo oznakowana logo trasy, wspdlne dla
strony polskiej i niemieckiej.

Od Szczecina do Trzebiezy trasa przebiega po wydzielonych drogach rowerowych wzdtuz
drogi wojewodzkiej. W przysztosci konieczne jest uzupetnienie niewielkich brakujacych
fragmentow np. w Pilchowie, Trzeszczynie i Uniemyslu oraz remonty starszych odcinkéw.
W szczegdlnosci droga rowerowa Szczecin - Pilchowo na terenie miasta wymaga pilnej
interwencji. Na dalszym etapie rozwoju trasy ciekawym pomystem jest catkowita zmiana
przebiegu i poprowadzonie odcinka ze Szczecina, zgodnie z tematem trasy nad wodami
Odry Zachodniej, jeziora Dabie i Zalewu. Od Trzebiezy do Nowego Warpna trasa prowadzi
po drodze wojewddzkiej o matym natezeniu ruchu. Jednakze z uwagi na réznice predkosci
pomiedzy ruchem samochodowym a rowerowym w przysztosci nalezy rozwing¢ ten
fragment trasy poprzez przeprowadzenie inwestycji. Droge rowerowg na odcinku Trzebiez
- Brzozki mozna wybudowaé¢ wzdluz drogi wojewddzkiej ale atrakcyjne bytoby
poprowadzenie tego odcinka przez tereny lesne wzdtuz Zalewu. Natomiast od Brzézek do
Warnoteki mozna wykorzysta¢ waly przeciwpowodziowe badz biegnacg obok
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zdegradowang droge z ptyt betonowych. Pomiedzy Brzézkami a Karsznem zasadne jest
poprowadzenie inwestycji wzdtuz drogi wojewddzkiej. Od Nowego Warpna do granicy
trasa prowadzi drogg powiatowa (gdzie w przysztosci warto odseparowac ruch rowerowy)
a nastepnie droga rowerowa wybudowana na starotorzu.
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5.2. Trasy Il etapu

W 2023 r. Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na podstawie prac
planistycznych prowadzonych w latach 2020 - 2022 oraz bazy korytarzy okreslit 6
odcinkéw trasy regionalnych, ktére zostalty wytypowane do realizacji w Il etapie
wdrazania Koncepdji.

Wybrane do realizacji trasy to:

1. Petla Berlin - Szczecin - Kotobrzeg (nr 800 i 801)

2, Trasa Walu Pomorskiego na odcinku Marszewo - Polanow (nr 802)

3. Trasa Doliny Ptoni (nr 803)

4. Trasa Zwinietych Toréw na odcinku Swidwin - Poltczyn-Zdréj - Barwice -
Grzmiaca (nr 804)

5. Trasa Patlacow i Zamkow na odcinku Koszalin - Polanéw (nr 805 i 805A)

6. Trasa Doliny Regi i Drawy na odcinku Gryfice - Mrzezyno (nr 806)

Szczego6towy przebieg oraz wymagany zakres inwestycji dla tras Il etapu zostanie ustalony
w procesie konsultacji, a nastepnie przestawiony do akceptacji Zarzadu Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego. Akceptacja Zarzadu bedzie stanowita podstawe do zlecania
dokumentacji budowlanych na poszczegolne odcinki. Przedstawianie inwestycji Zarzadowi
moze odbywac sie sukcesywnie, w miare uzgadniania poszczegdlnych odcinkéw.
W procesie realizacji tras zmiany lokalizacji oraz dtugosci odcinkéw inwestycyjnych
wymagaja akceptacji Zarzadu. Akceptacji nie wymagajg zmiany dtugosci i lokalizacji
odcinkéw do oznakowania.
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Ryc. 5.2 Sie¢ gléwnych tras rowerowych Pomorza Zachodniego przewidzianych do realizacji w 1 i Il
etapie wdrazania Koncepgji
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5.2.1. Petla Berlin - Szczecin - Kolobrzeg (nr 800i 801)

Jest to trasa miedzynarodowa w formie petli. Jej przebieg po stronie niemieckiej wymaga
jeszcze ustalenia w ramach wspotpracy transgranicznej. Przebieg ten bedzie determinowat
ostateczne miejsce przekroczenia granicy, wiec przygraniczny odcinek trasy moze jeszcze
ulec zmianom. Czes¢ trasy o numerze 800 prowadzi od Pargowa przez Szczecin do
Kotobrzegu. Natomiast czes$¢ trasy o numerze 801 od Kotobrzegu przez Ztocieniec do
Siekierek.

Na odcinku Pargowo - Szczecin - Stepnica trasa ma wspdlny przebieg z Blue Velo. Odcinki
te wymagaja jedynie oznakowania wspdélnym polsko-niemieckim logo, ktére bedzie
dopiero wypracowane. Na odcinku Stepnica — Skrzydtowo k. Rymania niemal cata trasa
wymaga budowy nowych odcinkéw. Na tym etapie zakfada sie, ze powinny one
wykorzystywa¢ w maksymalnym stopniu starotorza kolejowe, ktére w wiekszosci zostaty
skomunalizowane i stanowig wlasnos¢ poszczegdlnych gmin.

Pomiedzy Kotobrzegiem a Ztociericem trasa ma wspoélny przebieg ze Starym Kolejowym
Szlakiem. Nastepnie ma wspolny przebieg z trasg Pojezierzy Zachodnich do mostu w
Siekierkach. W zwigzku z tym inwestycje niezbedne do uruchomienia tej czesci trasy
realizowane sg w | etapie.

Trasa zostata wybrana do realizacji w Il etapie gdyz odnoga nr 801 wymaga jedynie
oznakowania. Stworzenie nowego produktu turystycznego na bazie istniejgcych juz
szlakow przyniesie efekty w postaci wzrostu ruchu rowerowego. Trasa przebiega przez
atrakcyjnie turystycznie obszary pojezierzy po obu stronach granicy i kohczy sie w
Kotobrzegu stanowigcym wazny generator ruchu turystycznego. Natomiast odnoga 800
zostata wybrana ze wzgledu na tatwos¢ jej realizacji w wysokim, atrakcyjnym standardzie
(nieruchomosci gruntowe po dawnej linii kolejowej stanowig w wiekszosci przebiegu
wiasnos$¢ samorzagdéw). Ponadto trasa posiada juz infrastrukture na poczatku oraz korcu.
Potaczenie Berlina ze Szczecinem, a nastepnie z Kotobrzegiem ma bardzo duzy potencjat i
wpisuje sie w potrzeby transportowe zaréwno w wymiarze miedzynarodowym jak i
regionalnym i lokalnym. Forma petli dtugiego zasiegu stanowi popularny rodzaj trasy
rowerowej, ktora moze byc¢ wykorzystywana w elastyczny sposéb.

5.2.2, Trasa Watu Pomorskiego na odcinku Marszewo - Polanow (nr 802)

Jest to trasa regionalna. Na odcinku Marszewo — Polanéw przebiega starotorze, na ktérym
mozna zrealizowa¢ inwestycje. W Marszewie znajduje sie wezet z trasg Velo Baltica.
Odcinek pomiedzy Postominem, a rzeka Wieprza zostat juz zrealizowany przez Gming, nie
ma jednak przejazdu przez rzeke (brak obiektu mostowego). Pomiedzy Stawnem a
Polanowem istnieja dwa $lady zlikwidowanych linii kolejowych. Slad wschodni ma wyzsze
walory krajobrazowe (wysokie nasypy kolejowe, tzw. Czerwony Most w Polanowie),
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jednakze przebiega on czesciowo przez teren wojewodztwa pomorskiego, a realizacja
trasy nie zostata uwzgledniona w dokumentach planistycznych.

Do realizacji wybrano odcinek Marszewo - Polanéw z uwagi na wysoka determinacje
samorzaddéw, ktore rozpoczely juz budowe fragmentéow trasy w latach ubiegtych.
Rozpoczecie budowy tras od odcinka pétnocnego zapewni doptyw turystéw
przebywajacych na Battykiem, co bedzie stanowito koto zamachowe dla realizacji dalszych
odcinkéw trasy w przysztosci. Dzieki realizacji inwestycji Polanéw stanie sie weztem tras
(802 i 805) oraz uzyska potaczenie zaréwno z Battykiem jak i stacja kolejowa w Stawnie.
Inwestycja bedzie niwelowata wykluczenie kolejowe, w szczegdélnosci Polanowa i
Postomina.

5.2.3. Trasa Doliny Ptoni (nr 803)

Trasa o charakterze regionalnym. Na odcinku Szczecin Plonia - Plonsko zostata
poprowadzona po starotorzu dawnej linii kolejowej. Laczy ze soba dwa parki krajobrazowe
- Szczecinski PK ,Puszcza Bukowa” i Barlinecki PK. Pomiedzy Plonskiem a Barlinkiem
prowadzi przez niezwykle malowniczy obszar Parku tj. Doline Plonii. Trasa rowerowa
zniweluje wykluczenie komunikacyjne catego obszaru — mieszkaricy obszaru catej trasy
zostali catkowicie pozbawieni komunikacji kolejowej. W poprzednich latach, majac na celu
potrzeby transportowe mieszkancéw, Gminy zrealizowaly odcinki Szczecin Ptonia — Stare
Czarnowo oraz Pyrzyce - Brzesko. Dzieki budowie catej trasy wszyscy mieszkancy tego
terenu zyskajg rowny dostep do transportu rowerowego. W miejscowosci Chwarstnica
panuje sie budowe krétkiego tagcznika do trasy Blue Velo. Pozwoli to na skomunikowanie
podrézy pomiedzy trasami oraz ominiecie Szczecina swego rodzaju obwodnicg rowerowa.
W Barlinku powstanie wezet z trasg Pojezierzy Zachodnich.

5.2.4 Trasa Zwinietych Toréw na odcinku Swidwin - Polczyn-Zdréj - Barwice -
Grzmiaca (nr 804)

Trasa ma charakter regionalny. Zostata wytyczona sladem dawnych linii kolejowych.
Odcinek Swidwin - Potczyn-Zdrdj jest realizowany w ramach | etapu tras, jako facznik
kolejowy trasy nr 15. Ponadto Gmina Barwice koriczy realizacje odcinka na swoim terenie.
To oznacza, ze jedynie niewielki odcinek wzdtuz drogi wojewddzkiej pozostat do realizacji,
aby stworzy¢ trase przebiegajaca od stacji kolejowej Swidwin do stacji kolejowej Grzmiaca.
Trasa przebiega przez region Szwajcarii Polczynskiej i udostepnia jej teren dla ruchu
turystycznego. Ma tez niebagatelne znaczenie transportowe z uwagi na integracje z
dwoma weztami komunikacji kolejowe;.
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5.2.5 Trasa Patacow i Zamkow na odcinku Koszalin — Polanéw (nr 805 i 805A)

Trasa regionalna. taczy Polanéw z duzym generatorem ruchu rowerowego i weztem
kolejowym jakim jest Koszalin. Trasa otwiera tatwy dostep do terenu Wysoczyzny
Polanowskiej- terenéw o duzym zréznicowaniu wysokosciowym. Polanéw stanowi istotng
destynacje turystyczng dotychczas stabo dostepng. W pofaczeniu z realizowanym
odcinkiem trasy Watu Pomorskiego oraz istniejagcym odcinkiem Starego Kolejowego Szlaku
bedzie stanowic ciekawa alternatywe dla trasy Velo Baltica na odcinku Mielno — Marszewo.
Dalsze rozwijanie potaczen lokalnych na wschéd i potudnie umozliwi dojazd do Trasy
Pojezierzy Zachodnich. Wykorzystanie potencjatu trasy Velo Baltica i zaoferowanie tras
alternatywnych przystuzy sie do promocji i upowszechnienia catej sieci tras rowerowych.
Trasa na odcinku Koszalin — Manowo moze wykorzystywac istniejgcg droge rowerowa. Na
dalszym odcinku i az do Polanowa istnieje mozliwos$¢ poprowadzenia jej starotorzem.
Analizowane sa réwniez alternatywne przebiegi bogate w atrakcje turystyczne.

5.2.6 Trasa Doliny Regi i Drawy na odcinku Gryfice - Mrzezyno (nr 806)

Trasa regionalna. Odcinek Trzebiatéw - Mrzezyno zostat wybudowany przez gmine i
stanowi istotny tacznik kolejowy dla trasy Velo Baltica. Stosunkowo niewiele inwestycji
wymaga budowa trasy 806 od Trzebiatowa na potudnie do wezta z Petlg Berlin - Szczecin -
Kotobrzeg. Rozpoczecie realizacji trasy 806 od tego odcinka jest naturalng konsekwencja
inwestycji zrealizowanej przez Gmine Trzebiatow. Trasa 806 razem z trasg Berlin-Szczecin-
Kotobrzeg potaczy Trzebiatéw z Gryficami, i utatwi dojazd nad morze rowerem, stworzy
mniejsze petle i alternatywne trasy dojazdu do wybrzeza.
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5.3. Analiza kosztow realizacji

W celu okreslenia kosztéw realizacji tras rowerowych dokonano analizy wg nastepujacych
zatozen:

1. Dokonano inwentaryzacji stanu istniejacego infrastruktury komunikacyjnej,
znajdujacej sie na planowanych odcinkach tras rowerowych.

2. Zinwentaryzowane odcinki zostaly pogrupowane w zaleznosci od rodzaju i stanu
nawierzchni oraz konstrukcji, a nastepnie przyporzadkowano poszczeg6lnym
odcinkom czynnosci majace na celu umozliwienie przejezdnosci dla rowerzystéw.

3. W trakcie analizy brano pod uwage zaréwno stan nawierzchni, jak i uwarunkowania
terenowe inwestycji pozwalajace na ewentualng rozbudowe ukfadu drogowego
o kolejne elementy. Wzieto rowniez pod uwage plany inwestycyjne zarzadcoéw
poszczegolnych drég jak i charakter ruchu na danej drodze.
Nalezy zwréci¢ uwage, ze realizacja inwestycji polegajaca na stworzeniu spéjnej sieci tras
rowerowych jest $cisle powigzana z istniejgcymi uwarunkowaniami terenowo-prawnymi.
Ze wzgledu na zréznicowany stan istniejgcej infrastruktury, kwestie wiasnosci terenéw
oraz dostepnosci terenowej, na etapie koncepgji istnieje mozliwos¢ wylacznie wstepnego
oszacowania kosztéw inwestycji.

Opracowujac pierwotng Koncepcje w 2015 r. przyjeto podstawowe koszty realizacji
poszczegolnych elementéw tras rowerowych okreslone na podstawie $rednich cen
realizacji podobnych inwestycji na terenie wojewédztwa zachodniopomorskiego:

Podstawowe koszty realizacji elementéw tras rowerowych w 2015 r.

budowa nowej sciezki rowerowej o nawierzchni bitumicznej 200 zt/m?
budowa nowej Sciezki rowerowej o nawierzchni z kruszywa 80 zt/m?

przebrukowanie istniejgcego ciggu z kostki/ptyt betonowych 60 - 80 zt/m’

miejscowe remonty ciggu z kostki/ptyt betonowych 60 - 80 zt/m’
miejscowe remonty nawierzchni bitumicznych 150 zi/m?
miejscowe przebrukowania, obnizenia kraweznikow 100 zt/mb
uzupeltnienie organizacji ruchu na istniejgcych sciezkach 10 000 zt/km
rowerowych

wprowadzenie organizacji ruchu na istniejacych uktadach 30 000 zt/km
drogowych

Ponizej podano zestawienia szacowanych kosztéw realizacji tras | etapu obliczone dla
realizowanego wariantu trasy wg stanu na 2018 r. W kolejnych latach, w trakcie
przygotowywania kolejnych odcinkéw do projektowania przyjete zatozenia ulegaty
licznym zmianom. Przeprowadzono réwniez waloryzacje kosztow spowodowang
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rosngcymi cenami na rynku budowlanym. Szacunkowe koszty nie uwzgledniajg kosztow
wykupu gruntéw.

Tab. 5.1 Szacowane koszty realizacji tras | etapu w wariancie realizowanym. Stan na 2018 r.
Trasa Dhugosé [km] Koszt szacunkowy

[z4]
Velo Baltica 221,659 52109 203,50
Pojezierzy Zachodnich 423,376 97 895 694,50
Stary Kolejowy Szlak 226,507 26 457 487,50
Blue Velo 248,853 45011 483,50
SUMA 1120,395 221473 869

Tab. 5.2 Szacowane koszty realizacji odcinkéw inwestycyjnych (budowlanych) dla tras | etapu.
Stan na 2018 r.

Odcinki inwestycyjne Dlugosé [km] Koszt szacunkowy

[z4]
Velo Baltica 81,648 51863 400
Pojezierzy Zachodnich 188,860 97 548 800
Stary Kolejowy Szlak 50,759 26 170 900
Blue Velo 88,322 44778 400
SUMA 409,589 220361 500

Tab. 5.3 Srodki finansowe przeznaczone na realizacje tras | etapu. Stan na 31.12.2022.

Trasa Srodki przeznaczone

na realizacje [z1]
Velo Baltica 68 519 990
Pojezierzy Zachodnich 95870465
Stary Kolejowy Szlak 76 811073
Blue Velo i Wokét Zalewu Szczecinskiego 44088 051
SUMA 285 289 579




Tab. 5.4 Szacunkowe koszty realizacji tras rowerowych Il etapu

Trasa

Koszt
szacunkowy [zf]

800 i 801 Berlin — Szczecin - Kotobrzeg 135184138
802 Watu Pomorskiego odc. Marszewo — Polanéw 99 592 298
803 Doliny Ptoni 101 036 348
804 Zwinietych Toréw na odcinku Swidwin - Grzmiaca 31129388
805 i 805A Patacéw i Zamkoéw na odc. Koszalin-Polanéw 26 206 070
806 Doliny Regi i Drawy na odc. Mrzezyno — Gryfice 40 760 462
SUMA 433908704




VI Monitoring ruchu rowerowego

Od 2017 roku pomiary ruchu rowerowego sg prowadzone w sposéb zautomatyzowany —
za pomocq sieci petli indukcyjnych. Dane s gromadzone w podziale na godziny oraz
kierunki ruchu. Na trasach rowerowych funkcjonuje 14 automatycznych petli indukcyjnych
(stan na 4 kwiecien 2023). Kolejne urzadzenia s montowane w miare realizacji
poszczegdlnych odcinkdéw. Na trasach | etapu planuje sie montaz przynajmniej 18 petli
zliczajacych ruch rowerowy.

Tab. 6.1 Siec¢ automatycznych licznikow rowerzystéw
Lp. Miejsce zliczania Nr trasy Nazwa Trasy Termin

uruchomienia

1.  Swinoujicie 10/13 Velo Baltica 15.05.2017
2. Rogowo 10/13 Velo Baltica 15.05.2017
3. Dartowo 10/13 Velo Baltica 04.02.2018
4., Chwarstnica 3 Blue Velo 09.07.2018
5. Nowe Objezierze 20 Trasa Pojezierzy Zachodnich 05.08.2018
6. Sarbinowo 10/13 Velo Baltica 22.07.2019
7. Toporzyk 15 Stary Kolejowy Szlak 15.08.2020
8. Czarnocin 3 Blue Velo / 09.10.2020
Wokoét Zalewu Szczecinskiego
9. Mostkowo 20 Trasa Pojezierzy Zachodnich 24.11.2021
10. Kotczewo 10/13 Velo Baltica 24.11.2021
11. Borne Sulinowo 20 Trasa Pojezierzy Zachodnich 04.11.2022
12. Pilchowo 3A Wokét Zalewu Szczecinskiego  17.01.2023
13. Nowe Warpno 3A Wokét Zalewu Szczecinskiego  17.01.2023
14. Dabie 3 Blue Velo / 4.04.2023
Wokoét Zalewu Szczecinskiego
15. Mielno 15A Stary Kolejowy Szlak przed
montazem
16. Karlino 15 Stary Kolejowy Szlak przed
montazem
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17. Rudki 15 Stary Kolejowy Szlak przed
montazem

18. Insko 20A Trasa Pojezierzy Zachodnich  przed
montazem

Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Sie¢ licznikow w latach 2017 - 2023 odnotowata 6 488 771 przejazdéw rowerowych.
Z posiadanej puli 8 licznikéw funkcjonowato przez caty 2021 i 2022 rok, wiec mozliwe jest
poréwnanie danych, ktére przedstawia sie nastepujaco:

Tab. 6.2 Sie¢ automatycznych licznikéw rowerzystéw

Swinoujscie/ Velo Baltica 650 482 795 483 18%
Sarbinowo / Velo Baltica 202 674 199 875 -1%
Rogowo / Velo Baltica 179 322 187 190 4%
Darlowo / Velo Baltica 91924 95380 4%
Chwarstnica / Blue Velo 29410 21163 -39%
Nowe Objezierze / 21 209 25819 18%
Trasa Pojezierzy Zachodnich

Czarnocin / Blue Velo 5664 6 603 14%
i Wokot Zalewu Szczecinskiego

Toporzyk / Stary Kolejowy Szlak 16 192 15924 -2%

Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Ponadto dla 4 petli indukcyjnych mozliwe jest poréwnanie roku 2019 z 2022, co pokazuje
skale zmian wielkosci ruchu rowerowego bez zaburzania danych bardzo duzym wzrostem,
ktéry nastgpit podczas pandemii COVID-19.

Tab. 6.2 Siec¢ automatycznych licznikow rowerzystéow

Swinoujscie/ Velo Baltica 753 515 795 483 5%
Rogowo / Velo Baltica 140310 187 190 25%
Darlowo / Velo Baltica 76 730 95380 20%
Chwarstnica / Blue Velo 22311 21163 -5%
Nowe Objezierze / 14169 25819 45%
Trasa Pojezierzy

Zachodnich

Zrédto: opracowanie wtasne Biura ds. Komunikacji Rowerowej

Natomiast mapy cieplne dla poszczegdlnych licznikéw obrazujg jak z czasem budowania
kolejnych tras oraz promowania turystyki rowerowej wydtuza sie sezon turystyczny. Mapy
cieplne pokazuja réwniez, jaki jest charakter danej trasy rowerowej. Liczniki w Dartowie i
Rogowie dziatajg na trasie typowo turystycznej, wykorzystywanej gtéwnie przez turystow
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pobytowych i dtugodystansowych. Natomiast liczniki w Chwarstnicy i Nowym Objezierzu
znajduja sie na nowych trasach, ktére jeszcze nie s3 popularne wsréd turystéw
rowerowych oraz przebiegaja przez tereny, na ktérych turystyka pobytowa nie jest
intensywna. Mapy cieplne dla tych licznikéw wskazuja na ruch typowo rekreacyjny,
weekendowy.

Ryc. 6.1 Mapa cieplna dla licznika w Dartowie

Mapa cieplna

4 lutego 2018 + 31 grudnia 2022
o Darlowo

2018

2019

2020

Zliczenia

2021

2022

0 500 1000
Zrédto: System Eco-Visio

Ryc. 6.2 Mapa cieplna dla licznika w Rogowie
Mapa cieplna
15 maja 2017 + 31 grudnia 2022

o Rogowo
2017

2018

2019

Zliczenia

2020

2021

2022

Zrédto: System Eco-Visio




Ryc. 6.3 Mapa cieplna dla licznika w Nowym Objezierzu

Mapa cieplna
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Zrédto: System Eco-Visio

Ryc. 6.3 Mapa cieplna dla licznika w Chwarstnicy
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Zrédto: System Eco-Visio




VIl Bariery i zagrozenia

Skuteczna realizacja Koncepcji wymaga rozpatrzenia wszelkich zagrozen, jakie moga
wystapi¢ w jej trakcje oraz okreslenia sposobu reagowania w przypadku ich wystapienia.
W przypadku zidentyfikowanych barier niemozliwych lub bardzo trudnych do
wyeliminowania - dotyczy to gtéwnie przebiegu trasy - juz na etapie planistycznym
zrezygnowano z ich proponowania zastepujac je wariantami bardziej realnymi do
realizacji. Bariery i zagrozenia zidentyfikowano na podstawie stanu faktycznego, rozmoéw
z interesariuszami oraz analiz dotychczasowego procesu inwestycyjnego.

Jesli projekt bytby realizowany sitami wiasnymi gmin i powiatéw, to za zagrozenia dla
realizacji nalezatoby uznac:

1. Fragmentyzacje inwestycji — inwestowanie w niepowigzane ze sobg odcinki trasy.

2. Brak zdolnosci lub zainteresowania w inwestowanie przez interesariuszy projektu
w infrastrukture na przebiegu tras.
Pomimo konsultacji z samorzadami i przychylnosci do realizacji Koncepcji nalezy
zatozy¢, ze czes$¢ jednostek nie podjetoby sie realizacji zadania. Poza brakiem woli
istotne sg réwniez problemy ze zdolnoscia inwestycyjna, zwigzang najczesciej z sytuacja
budzetowa.

3. Rozbieznosc celow sasiadujacych gmin, powiatow.
Interesariusze, samorzady gminne i powiatowe sasiadujace ze soba maja czesto maja
inne cele i priorytety. Inwestycje, ktére sg przez nie planowane bywaja rozbiezne, czesto
maja charakter lokalny bez analizy powigzan z jednostkami sasiednimi.

4. Rozbieznos¢ celéw poszczegdlnych gmin i powiatéw z celami samorzadu wojewddz-
twa.
Rozpoczecie od tras najwyzszego rzadu (europejskich i krajowych), a nastepnie budowa
tras regionalnych sa jedynym gwarantem dla powstania sieci tras rowerowych. Majac
gtowny szkielet tras, mozna dotacza¢ do nich lokalne faczniki i lokalng sie¢ rowerowa.
Potrzeba ta jest czesto pomijana przez lokalne samorzady, dla ktérych nadrzedna jest
realizacja wlasnej polityki. W rezultacie tworzy sie krotkie odcinki tras rowerowych, nie-
powigzane ze sobg i oderwane od systemu transportowego.
Powyzsze zagrozenia i bariery rozwigzano juz na poczatkowym etapie wdrazania Koncepdji.
Samorzad Wojewddztwa, biorgc pod uwage istotne zagrozenie dla realizacji spojnej sieci
tras rowerowych przyjat realizacje tras europejskich, krajowych i regionalnych jako swoje
zadanie, realizowane w partnerstwie z lokalnymi JST. Realizacja najwazniejszych w regionie
tras rowerowych przez Samorzad Wojewodztwa jest jedynym sposobem na stworzenie
spojnej sieci tras rowerowych o standardach dopasowanych do potrzeb uzytkownikéw.
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Niezaleznie od rodzaju inwestora okreslono nastepujace zagrozenia w budowie tras rowe-

rowych:

1. Trudnosci w realizacji inwestycji na terenach Laséw Panstwowych.
W przypadku nadlesnictw infrastruktura drogowa wykonywana jest dla celéw
prowadzenia gospodarki lesnej i przeciwpozarowych. Budowa drég lesnych stuzy
gtéwnie innym celom niz turystyka i komunikacja rowerowa, wiec ich nawierzchnia oraz
lokalizacja czesto nie odpowiadajg na potrzeby wynikajace z Koncepcji. Natomiast
decyzje o inwestycjach podlegaja duzej dozie niepewnosci. Trudno jest wiec
przewidzie¢ mozliwosci poprowadzenia trasy rowerowej po projektowanych drogach
le$nych.

W przypadku budowania trasy, pod potrzeby rowerzystéw, przez teren lesny
problemem jest rézna interpretacja przepiséw przez poszczegolne nadlesnictwa oraz
regionalne dyrekcje. W wiekszosci przypadkow inwestor musi podja¢ sie budowy
kosztownej drogi lesnej przystosowanej do pojazdéw wysokotonazowych oraz o
szerokosci nieadekwatnej do prowadzenia ruchu rowerowego. Jednakze najbardziej
problematyczny jest brak zgody na zastosowanie nawierzchni bitumicznych. Problem
ten wystepuje tylko w zachodniej czesci regionu. Gdyby mozliwe byto zrealizowanie
inwestycji tylko dla ruchu rowerowego, to nawierzchnia z kruszywa nie bytaby tak
problematyczna. W przypadku prowadzenia ruchu rowerowego mozliwe jest
zastosowanie warstwy wyréwnawczej z drobnego (miatkiego) kruszywa lub tzw.
nawierzchni mineralnej. Tego typu nawierzchnie sg wystarczajace dla ruchu
rowerowego, mozliwy jest przejazd nawet rowerem szosowym. Jedynym problemem
jest wtedy kosztowne utrzymanie nawierzchni polegajace na usuwaniu chwastéw.
Nawierzchnie z kruszywa zawsze beda zarastaé, a usuwanie chwastéw wymaga albo
uzycia substancji chemicznych (czesto jest to niedozwolone z uwagi na ochrone
srodowiska) albo rozebrania wierzchniej warstwy i potozenia nowej.

Osobna kwestig sg sprawy zwigzane z koniecznoscig ponoszenia czynszu dzierzawnego.
Mimo tego, ze inwestor musi zazwyczaj budowac kosztowng droge lesng o nawierzchni
nieodpowiedniej dla ruchu rowerowego, to wymagane jest jeszcze opfacanie czynszu
dzierzawnego. Tutaj réwniez mamy do czynienia z uznaniowoscia. Nadlesnictwa
przychylne turystyce rowerowej i samorzadom stosujg symboliczne optaty, pozostate
nadlesnictwa wymagaja wnoszenia bardzo wysokich opfat.

2. Trudnosci terenowe zwigzane z miejscem na realizacje infrastruktury rowerowej.
Pasy drogowe zazwyczaj s zbyt waskie aby zmiesci¢ w nich infrastrukture rowerowg
wiec konieczne jest ponoszenie dodatkowych kosztéw wykupu gruntéw. Ponadto w
dalszym ciagu nie ma przepisdéw umozliwiajgcych realizacje samodzielnych inwestycji
rowerowych w trybie tzw. specustawy. Kolejng kwestig jest przecinanie rowerowych
korytarzy transportowych przez duze inwestycje takie jak drogi ekspresowe czy linie
kolejowe. Czesto w procesie projektowym nie uwzglednia sie potrzeb ruchu
rowerowego przez co realizacja trasy rowerowej jest kosztowna lub niemozliwa.
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3. Ograniczenia wynikajace z potrzeb ochrony przyrody - inwestycje na terenach
podlegajacych ochronie przyrody moga podlegac ograniczeniom inwestycyjnym.

4. Problemy wiasnosciowe — w trakcie prac nad Koncepcjq zidentyfikowano problemy
w obrebie wlasnosci drég lub dziatek, na ktérych projektowana jest budowa drég dla

rowerow.

Bariera, zagrozenie Sposodb rozwigzania

terenach Lasow

Inwestycje na
Panstwowych

przyjecie wspdlnego stanowiska przez Regionalne
Dyrekcje Laséw Panstwowych w  zakresie
mozliwosci wykorzystania drég lesnych do celéw
turystyki rowerowej oraz budowy drég w tym drég
rowerowych na terenach lesnych

zmiany w przepisach utatwiajgce budowe drég
rowerowych na terenach lesnych, przyjecie
przepiséw analogicznych jak na terenach watéw
przeciwpowodziowych wraz z ustalonymi odgdrnie
niskimi optatami lub bez opfat.

Trudnosci terenowe zwigzane z
miejscem na realizacje
infrastruktury rowerowej

wykorzystanie  narzedzi prawnych w celu
poszerzenia pasa drogowego,

poprowadzenie trasy rowerowej na zasadach
ogdlnych stosujac zmiany organizacji ruchu i
wymagane przepisami uspokojenie ruchu,

zmiana przebiegu trasy,

zmiany w przepisach wprowadzajagce tzw.
specustawe rowerowa,

monitorowanie duzych inwestycji i zgfaszanie
uwag w procesie projektowym.

Ograniczenia wynikajace z potrzeb
ochrony przyrody

na etapie realizacyjnym nalezy przyja¢ rozwigzania
pozwalajagce na kanalizacje ruchu turystycznego
w obszarach chronionych,

wybor innego wariantu przebiegu trasy.

Problemy wlasnosciowe

wznowienie granic i ustalenie prawidtowego
przebiegu granic lub wihasciciela terenu.
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